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1. Ubergeordnete Rahmenvorgaben

1.1. Rechtsrahmen

Die  rechtlichen Grundlagen fir die Gestaltung des  Offentlichen
StraRenpersonennahverkehrs (OSPV) umfassen den europaweiten Rechtsrahmen,
den bundesdeutschen Rahmen sowie die landesspezifische Gesetzgebung in

Sachsen-Anhalt.

1.1.1. EU-Verordnung 1370/2007

Die EU-Verordnung 1370/2007' legt fest, wie die zustandigen Behorden
(Aufgabentrager) unter Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des
offentlichen Personenverkehrs tatig werden mussen, um die Erbringung von
Dienstleistungen im allgemeinen Interesse zu gewahrleisten. Mit der jungsten
Novellierung in Gestalt der Anderungsverordnung 2016/23382 erhalt die Verordnung
1370 u.a. einen zusatzlichen Artikel 2a zur Regelung der ,Spezifikation
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen®, welche mit den politischen Zielen gemal} der
.otrategiepapiere fur den offentlichen Verkehr® (Nahverkehrsplan) in Einklang stehen
muissen. Dabei wird den Behdrden ausdricklich die Moglichkeit eingeraumt,
kostendeckende und nicht kostendeckende offentliche Personenverkehrsdienste

zusammenzufassen.

Der nationale Rechtsrahmen fiir den OSPV umfasst das Regionalisierungsgesetz
(RegG)? und das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)*.

1.1.2. Regionalisierungsgesetz

Das RegG definiert den Begriff des OPNV und legt die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV als eine
Aufgabe der Daseinsvorsorge fest, wobei es den Landern obliegt, zu bestimmen, wer

VO (EG) 1370/2007 vom 23.10.2007, in Kraft getreten am 03.12.2009

2 Anderungs-VO (EU) 2016/2338 vom 14.12.2016, in Kraft getreten am 24.12.2017
3 RegG vom 27.12.1993, zuletzt gedndert am 06.03.2020

4 PBefG vom 08.08.1990, zuletzt gedndert am 03.12.2020
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diese Aufgabe wahrnimmt, d. h. welche Behdrde gemeinwirtschaftliche Leistungen

auferlegt und vertraglich vereinbart.

1.1.3. Personenbefdrderungsgesetz

Das PBefG umfasst die rechtlichen Grundlagen fur die unternehmerische Betatigung
im OSPV. Es definiert ebenso den Nahverkehrsplan (NVP) als Rahmen fiir die
Entwicklung des OPNV, der von den jeweiligen Genehmigungsbehdrden zu
berucksichtigen ist. Im PBefG sind zudem wesentliche, bundesweit einheitliche
Vorgaben fur den NVP festgelegt:

e Definition der Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots

e Definition der Umweltqualitat des Verkehrsangebots

e Vorgaben zur verkehrsmittelubergreifenden Integration der Verkehrsleistungen

e Berlcksichtigung der Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen mit dem
Ziel, fur die Nutzung des OPNV bis 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen, sofern im NVP nicht Ausnahmen konkret benannt und begrindet
werden

e Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mal3nahmen.

Ebenso gibt das PBefG bei der Aufstellung des NVP die fruhzeitige Beteiligung
vorhandener  Unternehmen und die  Anhdrung ortlich ~ vorhandener
Behindertenvertretungen, Verbande der in Mobilitat oder Sensorik eingeschrankten

Menschen sowie Fahrgastverbande vor.

1.1.4. OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt

Das Gesetz uber den offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt
(OPNVG LSA)® regelt Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV. Demnach
bildet der Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt
(OPNV-Plan) die Grundlage fiir eine landesweit koordinierte OPNV-Gestaltung im
Rahmen der Landesentwicklung. Das OPNVG LSA definiert zudem die Landkreise
und kreisfreien Stadte, so auch den Landkreis Mansfeld-Sudharz, als Aufgabentrager

5 OPNVG LSA vom 31.07.2012, zuletzt geédndert am 27.06.2019.
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im Sinne des PBefG und des RegG und legt die Inhalte des NVP fest, insbesondere
die Darstellung

e verkehrspolitischer Grundsatze und Ziele des Aufgabentragers

e der siedlungsstrukturellen Entwicklung und der sich daraus ergebenden
Potenziale fir den OPNV

e des bestehenden und geplanten Netzes des OPNV einschlieRlich Linienbiindel

e der geplanten MaRnahmen zur weiteren Ausgestaltung des OPNV-Angebots
unter besonderer Berucksichtigung der Anforderungen einzelner
Kundengruppen

e der Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berlcksichtigung der
Mittelzuweisungen des Landes bzw. Uber das Land Sachsen-Anhalt

e der Anforderungen an das Angebot des OPNV einschlieRlich méglicher flexibler
Bedienformen und Burgerbusangebote als Grundlage fur die Vergabe von
Verkehrsleistungen und die Erteilung von Genehmigungen nach dem PBefG.

Uber die Anforderungen an bei der Aufstellung des NVP zu beteiligenden bzw.
anzuhérenden Organisationen gemaR PBefG hinaus verlangt das OPNVG LSA
zusatzlich die Beteiligung der kreisangehorigen Gemeinden, der Straldenbaulasttrager
und des OSPV-Beirates vor. Der beschlossene NVP ist dem fiir Verkehr zustandigen

Ministerium anzuzeigen.

1.1.5. Schulgesetz des Landes Sachsen-Anhalt
Das Schulgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (SchulG LSA)® beinhaltet u.a. die
Gliederung des Schulwesens (§3), Schulentwicklungsplanung (§22) sowie die

Regelung um die Kosten der Schulerbeforderung (§71).

Im Landkreis Mansfeld-Stdharz gibt es basierend auf dem SchulG LSA die Satzung
Uber die Schulerbeférderung im Landkreis Mansfeld-Sudharz (2019) in der 1.
Anderung von August 2023.

6 SchulG LSA vom 09.08.2018.
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1.2. Ubergeordnete Planwerke

Mafgebliche raumordnerische Planwerke fur Ubergeordnete Zielstellungen — auch
den OPNYV betreffend — sind der Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-
Anhalt und der Regionale Entwicklungsplan flr die Planungsregion Harz (REPHarz)’

und der Regionale Entwicklungsplan flr die Planungsregion Halle (REPHalle)Z.

1.2.1. Landesentwicklungsplan

Der Landesentwicklungsplan (LEP) ist gegenwartig in einer Neuaufstellung. Im
aktuellen Grobkonzept wird verwiesen auf den Plan des Ooffentlichen
Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt (OPNV-Plan), der die Grundlage
fur alle landesbedeutsamen MafRnahmen fiir den OPNV in Sachsen-Anhalt darstellt,
und aktuell fir den Zeitraum 2020 bis 2030 vorliegt (s. Kapitel 1.2.4)°. Ferner wird auf
den Landesradverkehrsplan (LRVP) verwiesen, der Malnahmen im Bereich des

Radverkehrs inkl. der Schnittstellen zum OPNV entsprechend festlegt.

Bei der Aufstellung der Nahverkehrsplane sind zudem landesplanerische Grundsatze
zu beachten, wonach im Einzugsbereich von Ober- und Mittelzentren den
Verflechtungen im Berufs- und Ausbildungsverkehr Rechnung zu tragen ist und vor
allem in landlichen Gebieten eine gute Erreichbarkeit der Versorgungsschwerpunkte
fur unterschiedliche Bevdlkerungsgruppen mit ihren spezifischen Belangen
gewahrleisten muss. Konkret werden fur die Erreichbarkeit und Verknipfungsfunktion
zentraler Orte Anforderungen aus den jeweiligen Einzugs- und Versorgungsbereichen
in Bezug auf das OPNV-Gesamtsystem gestellt:

e Erreichbarkeit eines Oberzentrums mit dem offentlichen Verkehr binnen 90
Minuten
e Erreichbarkeit eines Mittelzentrums mit dem OPNV binnen 60 Minuten

e Erreichbarkeit eines Grundzentrums mit dem OPNV binnen 30 Minuten.

7 REP Harz, herausgegeben von der Regionalen Planungsgemeinschaft Harz beschlossen und genehmigt im Jahr 2009,
erganzt in 2011 und zum Teil fortgeschrieben in 2018.

8 REP Halle, herausgegeben von der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle beschlossen und genehmigt im Jahr 2010,
Genehmigung der Plananderung vom 27.11.2023.

9 OPNV-Plan 2020-2030, Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs, beschlossen durch die Landesregierung am 11.12.2018.
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Darliber hinaus legt der LEP Ziele fiir die Gestaltung des OPNV fest, die im OPNV-
Plan weiter ausformuliert und konkretisiert werden, z. B. die flachendeckende
Sicherung des OPNV als ,Haltefaktor* im landlichen Raum, die Abstimmung schienen-
und stralengebundener Angebote aufeinander mit Vermeidung von Parallelverkehr,
die leistungsfahige = OPNV-Anbindung bedeutender  Arbeitsplatzstandorte,
weiterfUhrender Schulen, Einzelhandelsschwerpunkte, Kultur- und
Freizeiteinrichtungen sowie touristische Ziele und die Aufwertung der Schnittstellen
zwischen den Verkehrstragern und Verkehrsarten in Ober- und Mittelzentren (explizit

als Beispiel genannt wird u.a. Halberstadt).

Gegenwartig erfolgt die Neuaufstellung des Landesentwicklungsplanes. Der neue
Landesentwicklungsplan soll zum Ende der Legislaturperiode 2026 vorliegen.

Schwerpunkte der Neuaufstellung des Landesentwicklungsplanes:

e Zukunftsfahige Weiterentwicklung des Zentrale-Orte-Systems
e Gestaltung der Siedlungsentwicklung

e Erreichen der Klimaschutzziele

e Ausbau der erneuerbaren Energien

e Hochwasserschutz, Rohstoffsicherung, Land- und Forstwirtschaft

1.2.2. Regionaler Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Harz

Der REP Harz umfasst eine von finf Planungsregionen des Landes Sachsen-Anhalt,
bestehend aus dem Landkreis Harz und Teilen des Landkreises Mansfeld-Sudharz
(Stadt Sangerhausen, Stadt Allstedt, Gemeinde Sudharz und Verbandsgemeinde
Goldene Aue). Er wurde im Jahr 2009 aufgestellt, in 2010 und 2011 in einzelnen
Punkten geandert bzw. erganzt und im Jahr 2018 um den sachlichen Teilplan
LZentralortliche Gliederung® aktualisiert. Die Regionalversammlung der Regionalen
Planungsgemeinschaft Harz (RPGHarz) hat am 27.04.2023 mit Beschluss-Nr. 02-
RV01/2023 die Erganzung des Aufstellungsbeschlusses zum Sachlichen Teilplan
"Erneuerbare Energien - Windenergienutzung" beschlossen. Der REPHarz formuliert
Festlegungen, Ziele und Grundsatze fir die regionale Gesamtentwicklung zur
Entwicklung von Bevolkerung und Siedlungsstruktur, Wirtschaft, Verkehr sowie Natur-
und Landschaftsraum und entwirft ein zentrales Leitbild fur die Region.
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1.2.3. Regionaler Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Halle

Der REP Halle umfasst eine von funf Planungsregionen des Landes Sachsen-Anhalt,
bestehend aus der kreisfreien Stadt Halle (Saale), dem Burgenlandkreis, dem
Landkreis Mansfeld-Sudharz (Stadt Arnstein, Stadt Hettstedt, Stadt Gerbstedt,
Lutherstadt Eisleben, Verbandsgemeinde Mansfelder Grund-Helbra, Gemeinde

Seegebiet Mansfelder Land) und dem Saalekreis.

Der am 27. Mai 2010 und 26. Oktober 2010 durch die Regionalversammlung mit
Beschluss- Nr. 111/194-2010 beschlossene Regionale Entwicklungsplan ist durch die
Bescheide der obersten Landesplanungsbehdérde vom 20. Juli 2010, 04. Oktober 2010
und 18. November 2010 genehmigt.

Die Regionalversammlung der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle hat am
05.05.2021 mit Beschluss-Nr. V/16-2021 und am 12.09.2023 mit Beschluss-Nr. |-
2023-002 die Plananderung des Regionalen Entwicklungsplans 2010 fur die
Planungsregion Halle gemaR § 9 Abs. 3 Satz 1 Landesentwicklungsgesetz des Landes
Sachsen-Anhalt (vom 23.04.2015 (GVBI. LSA, S. 170), zuletzt geandert durch §§ 1
und 2 des Gesetzes vom 30.10.2017 (GVBI. LSA S. 203)) beschlossen.

Mit Bescheid vom 27.11.2023 hat das Ministerium fur Infrastruktur und Digitales des
Landes Sachsen-Anhalt als oberste Landesentwicklungsbehdrde die Plananderung
des Regionalen Entwicklungsplans fur die Planungsregion Halle 2010 in der Fassung
vom 22.08.2023 (Beschluss-Nr. 1-2023-002) gemalR § 9 Absatz 3

Landesentwicklungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt genehmigt.

Die Erteilung der Genehmigung wurde von der Regionalen Planungsgemeinschaft
Halle am 12.12.2023 gemals § 10 Absatz 1 ROG (Raumordnungsgesetz vom
22.12.2008 (BGBI. | S. 2986), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
22.03.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 88) geandert worden ist). 6ffentlich bekannt gemacht.

1.2.4. OPNV-Plan 2020-2030 des Landes Sachsen-Anhalt

Der OPNV-Plan 2020-2030 des Landes Sachsen-Anhalt umfasst die landesweite
Fachplanung zur Entwicklung eines integrierten Verkehrsangebotes im OPNV (OPNV-
Gesamtsystem) und ist durch die kommunalen Aufgabentrager im Rahmen ihrer
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Nahverkehrsplanung zu berticksichtigen'®. Bei der Neuaufstellung des OPNV-Plans
wurden die Interessen aller Aufgabentrager sowie betroffener Interessenverbande
berucksichtigt und die Planungen der einzelnen Verkehrstrager unter Einbezug der

VerknlUpfung mit dem Fahrrad- und FuRgangerverkehr abgestimmt.

1.2.5 Richtlinien uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von
Verkehren des offentlichen StraBenpersonenverkehrs im Bahn-Bus-
Landesnetz Sachsen-Anhalt

Die Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von Verkehren
des offentlichen Stralienpersonenverkehrs im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt
wurden am 10.03.2021 vom Ministerium beschlossen. Die Richtlinien regeln
grundsatzliche Zuwendungsvoraussetzungen und definieren bestimmte
Qualitatsstandards fur Fahrplan und Betrieb, Fahrzeuge, Kommunikation und

Marketing sowie Fahrgastinformation auf landesbeudeutsamen Linien.

1.3. Fortschreibung und Aktualisierung des Nahverkehrsplans

Der aktuell gultige Nahverkehrsplan ab 2015 fur den Landkreis Mansfeld-Sudharz

wurde am 15.04.2015 beschlossen.

Zur Anpassung an aktuelle betriebliche und wirtschaftliche Rahmenbedingungen
sowie zur Weiterentwicklung des OPNV in den kommenden Jahren soll der NVP
hiermit fortgeschrieben werden. Auch wenn das OPNVG LSA hierzu explizit keine
Vorgabe macht, hat sich die Uberprifung und ggf. Fortschreibung der
Nahverkehrsplane in einem ca. 5-Jahres-Zeitraum in vielen Bundeslandern
inzwischen etabliert. Zielfuhrend ist darlber hinaus die Fortschreibung zu einem
geeigneten  Zeitpunkt, um  kunftig anstehende Vergabeverfahren und
Genehmigungslaufzeiten inkl. der erforderlichen Vorabbekanntmachungen fristgeman

und mit genlugend zeitlichem Vorlauf vorbereiten zu kénnen.

Die Fortschreibung des NVP des Landkreises Mansfeld-Sudharz verfolgt
insbesondere diese Zielstellungen:

0 GemaR § 6 OPNVG LSA.
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e Anpassung und Sicherung des Leistungsangebots im Busverkehr im Einklang
mit den wirtschaftlichen Rahmenbedingungen des Landkreises Mansfeld-
Sudharz,

e Sinnvolle Verzahnung der Belange unterschiedlicher Nutzergruppen des
Busverkehrs,

e Starkung der Erreichbarkeit und Bedienung wichtiger touristischer Ziele und
Verbindungen,

e Zielformulierung fur die starkere Harmonisierung und Integration der
Anforderungen an die Schulerbeforderung mit den Ubergeordneten
Rahmenbedingungen fir das OPNV-Netz (Taktzeitvorgaben an den
Anschlussknoten). Schrittweise Annaherung an das Ziel in den kommenden
Jahren in enger Abstimmung mit den betroffenen Schulen und weiteren
Beteiligten,

e Formulierung weiterer Entwicklungsziele fir den OPNV und Ableitung
entsprechender Prifauftrage und Prioritaten zur Bearbeitung wahrend des
folgenden NVP-Geltungszeitraumes.

Im Einklang mit den gesetzlichen Vorgaben zur Beteiligung weiterer Stellen und
Organisationen wurde die Bearbeitung durch Veranstaltungen mit dem Schul- und

Sportamt und Behindertenverbanden unterstitzt.
Ebenso wurde der OPNV-Beirat im Rahmen der NVP-Fortschreibung beteiligt.

Im fortgeschrittenen Entwurfsstadium wurde flir den NVP ein schriftliches
Anhdrungsverfahren durchgefihrt. Die eingehenden Stellungnahmen sind im Anhang
des NVP aufgefuhrt und jeweils nach Abwagung des Sachverhaltes kommentiert und,

wo immer moglich, bertcksichtigt worden.
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2. Raumstruktur

2.1. Naturraumliche Gliederung, Siedlungsstruktur und Einwohner

Der Landkreises Mansfeld-Sudharz ist eine Gebietskorperschaft im Sudwesten des
Landes Sachsen-Anhalt. Er entstand im Zuge der Kreisgebietsreform 2007 durch
Zusammenlegung der ehemaligen Landkreise Mansfelder Land und Sangerhausen.

Der Norden des Landkreises wird vom Mansfelder Bergland gepragt. Nach Osten
schliel3t sich das Harzvorland mit seiner fast waldlosen, flachwelligen und
abwechslungsarmen Landschaft an. Im Westen gehoren Teile des Sudharzes zum
Landkreis, hier liegt mit dem 580 Meter hohen GroRen Auerberg der hochste Punkt
des Kreises. Im Sudwesten erstreckt sich die Goldene Aue, eine dichtbesiedelte,

fruchtbare Landschaft zwischen Stidharz und Kyffhauser gelegen.

Der Landkreis besteht aus 22 Stadten und Gemeinden. Die Gemeinden unterscheiden
sich stark durch ihre jeweilige Flachenausdehnung, die Einwohnerzahl sowie daraus

resultierend die Einwohnerdichte.

In der Abbildung 1 ist die Bevolkerungsdichte der Gemeinden im Landkreis Mansfeld-
Sudharz zu entnehmen. Eine detaillierte Darstellung der Einwohnerverteilung befindet
sich in der Anlage 2, Karte 1.
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Abbildung 1: Bevdlkerungsdichte im Landkreis Mansfeld-Sidharz

Im Zeitraum der Gultigkeit des aktuellen Nahverkehrsplans erfolgten keine

Gebietsveranderungen

im  Zuschnitt

der

Gemeinden.

Die

wesentlichen

Gebietsveranderungen auf Gemeindeebene gab es im Zeitraum 2009/2010 also im

Nachgang der Kreisgebietsreform von 2007.

Tabelle 1: Gemeinden- und Einwohnerzahlen sowie Durchschnittsalter'’!
Gemeinden Bevolkerung | Bevolkerung | Delta Delta Durchschnitts-
Name 31.12.2012 31.12.2022 Bevolkerung Bevolkerung alter 2020
Jahresvergleich | Jahresvergleich
absolut prozentual
Ahlsdorf 1.679 1.519 -160 -9.5% 494
Stadt Allstedt 8.193 7.553 -640 -7.8% 49.2
Stadt Arnstein 7.180 6.339 -841 “11.7% 51.1
Benndorf 2.140 1.954 -186 -8.7% 51.3
Berga 1.741 1.668 -73 -4.2% 47.6
Blankenheim 1.285 1.134 -151 -11.8% 51.2
1 Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Bevdlkerungszahlen Stand 31.12.2022.
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Gemeinden Bevolkerung | Bevolkerung | Delta Delta Durchschnitts-
Name 31.12.2012 31.12.2022 Bevolkerung Bevolkerung alter 2020
Jahresvergleich | Jahresvergleich
absolut prozentual

Bornstedt 834 790 -44 -5.3% 49.8
Briicken- 1.049 973 -76 -7.2% 48.8
Hackpfiffel
Edersleben 1.026 959 -67 -6.5% 50.1
Lutherstadt 24.384 22.639 -1.745 -7.2% 48.9
Eisleben
Stadt Gerbstedt 7.785 6.790 -995 -12.8% 50.6
Helbra 4.187 3.826 -361 -8.6% 50.4
Hergisdorf 1.662 1.507 -155 -9.3% 51.9
Stadt Hettstedt 14.800 13.678 -1.122 -7.6% 50.9
Stadt Kelbra 3.578 3.220 -358 -10.0% 49.9
(Kyffhauser)
Klostermansfeld 2.504 2.237 -267 -10.7% 50.7
Stadt Mansfeld 9.411 8.432 -979 -10.4% 52.1
Stadt 28.189 25.441 -2.748 -9.7% 50.9
Sangerhausen
Seegebiet 9.368 8.812 -556 -5.9% 50.1
Mansfelder
Land
Sudharz 9.968 9.061 -907 -9.1% 50.2
Wallhausen 2.526 2.406 -120 -4.8% 50.2
Wimmelburg 1.246 1.096 -150 -12.0% 52.0

144.735 132.034 -12.701 -8.8% 50.3

Lebten im Jahr 2012 noch 145.000 Einwohner im Landkreis, so waren Ende 2022 noch
132.000 Einwohner. Der Bevolkerungsrickgang betrug im Vergleichszeitraum knapp
9%.

Der Bevolkerungsruckgang der Gemeinden im Kreisgebiet verlief uneinheitlich. Zu den
Gemeinden mit einem prozentual zweistelligen Bevdlkerungsrickgang gehoren
Kelbra, Klostermansfeld, Mansfeld, Gerbstedt, Blankenheim, Wimmelburg und
Arnstein. Auch Ahlsdorf, Herigsdorf, Sudharz und Sangerhausen sind von einem
uberdurchschnittlichen Bevolkerungsruckgang betroffen gewesen. Zu den Gemeinden
mit einem gebremsten Bevolkerungsrickgang zahlen dagegen Helbra, Allstedt,
Bricken-Hackpfuffel, Benndorf, Lutherstadt Eisleben und Hettstedt.

Berga, Bornstedt, Wallhausen sowie Seegebebiet Mansfelder Land liegen hinsichtlich
des Bevolkerungsriuckgangs auch noch deutlich unter dem Schnitt des Landkreises.
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Von den Absolutzahlen her fallt auf, dass der Bevolkerungsriickgang der Stadte
Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt in Summe knapp 6.000 Einwohner betrug und
somit einen Anteil von 44% am Kreiswert ausmachte. Die drei Stadte haben
zusammen einen Anteil von 47% an der Bevdlkerungszahl des Landkreises. Damit
sind die drei Kreishauptorte vom Bevolkerungsriickgang in etwa genauso betroffen

gewesen wie alle anderen Gemeinden.

Demografischer Wandel

Das Durchschnittsalter betrug im Jahr 2020 50,3 Jahre. Damit gehoért der Landkreis zu

den Kreisen in Deutschland mit der altesten Bevolkerung.

Neuere Daten fiir das Jahr 20222, die im Sommer 2023 flr das Jahr veroffentlicht
wurden, zeigen, dass das Durchschnittsalter auf der Ebene des Landkreises mit 50,31
Jahren gleichgeblieben ist. Ursachlich durfte der Zuzug aus der Ukraine im Verlauf des
Jahres 2022 gewesen sein. Mithin handelt es sich um einen Sondereffekt, der den
demografischen Wandel vorubergehend abbremst.

Die Gemeinden mit der altesten Bevdlkerung sind Mansfeld, Wimmelburg und Hergis-
dorf.

Zu den Gemeinden mit ,jungerer® Bevolkerung zahlen Berga, Brucken-Hackpfuffel,
Eisleben, Allstedt, Ahlsdorf, Bornstedt und Kelbra (Kyffhauser). Mit Ausnahme von
Anhlsdorf ist auffallig, dass Gemeinden mit ,jingerer” Bevolkerung tendenziell in Nahe

zur Autobahn liegen.

Der demografische Wandel fuhrt dazu, dass sich innerhalb des Landkreises Mansfeld-
Sudharz gemeindeubergreifend Gebiete herausgebildet haben, in denen kein Ort
existiert, welcher mehr als 500 Einwohner hat. Von West nach Ost betrifft das drei

Gebiete mit folgenden Ortschaften:

12 Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt; Pressemitteilung Nr. 212/2023 Halle (Saale), 17. Juli 2023).
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1. Breitungen, Dietersdorf, Drebsdorf, Hainrode, Hayn, Kleinleinungen,
Questenberg, Schwenda (alle Gemeinde Sudharz) sowie Breitenbach,
GroRleinungen, Horla, Morungen, Rotha, Wolfsberg (alle Stadt Sangerhausen)

2. Alterode, Braunrode, Greifenhagen, Harkerode, Stangerode, Sylda, Ulzigerode
(alle Gemeinde Arnstein); Ritterode (Stadt Hettstedt); Abberode, Annarode,
Biesenrode, Braunschwende, Friesdorf, Gorenzen, Hermerode, Mollendorf,
Molmerswende, Piskaborn, Ritzgerode, Siebigerode (alle Stadt Mansfeld);
Grillenberg, Obersdorf (Stadt Sangerhausen), Pdlsfeld (Stadt Allstedt)

3. Friedeburg, Friedburgerhitte, Freist, lhlewitz, Rottelsdorf, Zabenstedt (alle
Stadt Gerbstedt); Burgsdorf (Lutherstadt Eisleben); Dederstedt, Neehausen
(Seegebiet Mansfelder Land)

Altersgruppenverteilung jungere Bevolkerung unter 20 Jahre

In Zusammenhang mit dem demografischen Wandel ist die Altersgruppenverteilung
ein wichtiger Indikator. Die prozentuale Altersgruppenverteilung der jungeren
Bevolkerung unter 20 Jahren im Vergleich zur Gesamtbevolkerung ist in Karte 2 in der

Anlage 2 dargestellt.

Hohere Altergruppenanteile an jungerer Bevolkerung bestehen eher kleinrdumig Gber

drei, vier Orte hinweg u.a.:

e ...in Orten an der 0&stlichen Landkreisgrenze zum Saalekreis (lhlewitz,
Rottelsdorf, Dederstedt, Neehausen)

e ...im Bereich Drebsdorf, Grol3dleinungen, Hainrode

e ...im Bereich Sotterhausen, Wolferstedt, Winkel sowie

e ...in den Orten Hermerode (Stadt Mansfeld) und Harkerode (Stadt Arnstein)

Es handelt sich um kleine Dorfer mit jeweils weniger als 500 Einwohnern (Ausnahme
Wolferstedt).

Alle Mittel- und Grundzentren im Landkreis weisen in ihren zentralen Kernorten einen
Altersgruppenanteil der jungeren Bevolkerung unter 20 Jahren von 14 bis 16 %

gemessen an der jeweiligen Gesamtbevdlkerung auf.

MANSFELD 25
SUDHARZ



Geringe Altersgruppenanteile an jlingerer Bevodlkerung sind in einem groReren
raumlichen Umgriff analysierbar, insbesondere im noérdlichen und westlichen Teil des

Landkreises u.a.:

e ...in Orten im Mansfelder Raum, westlich B 86 (hier vielerorts unter 10 %!)
e ...in Orten im Unterharz, nordlich der Linie Rottleberode — RofRla -
Sangerhausen

Altersgruppenverteilung adltere Bevolkerung uber 65 Jahre
Die prozentuale Altersgruppenverteilung der alteren Bevolkerung Uber 65 Jahren im

Vergleich zur Gesamtbevdlkerung ist in der Anlage 2, Karte 3 dargestellt.

Hohere Altergruppenanteile an alterer Bevolkerung mit einem Anteil von einem Dirrittel
und mehr sind nicht nur kleinen Dorfern, sondern auch in den Kernstadten (ohne

Ortsteile) einiger Unter- und Mittelzentren nachweisbar. Das betrifft:

e Sangerhausen
o Hettstedt

e Mansfeld

Daruber hinaus bestehen raumliche Schwerpunkte in peripheren Raumen wie etwa im
Unterharz (Raum Stolberg — Hayn — Uftrungen in der Gemeinde Sudharz oder
westliche Ortsteile von Mansfeld). Betroffen sind ferner Orte im Umfeld von

Sangerhausen, Hettstedt bzw. Mansfeld (s. 0.).
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2.2. Beschaftigte und Pendlerbeziehungen
Im Landkreis sind nach aktuell vorliegenden Daten aus dem Pendleratlas Deutschland

rund 41.100 SV-pflichtig Beschaftigte zu verzeichnen, davon:

e 38.800 Einpendler
e 17.300 Auspendler
e 32.200 Binnenpendler

Das Pendlersaldo ist negativ und liegt fur den Landkreis bei rund 8.500 SV-pflichtig

Beschaftigten. Die nachstehende Tabelle 2 zeigt die Bilanz flr die Gemeinden:

e 25600 Einpendler (davon 16.800 Pendler aus jeweils anderen
Landkreisgemeinden)

e 34.000 Auspendler (davon 16.700 Pendler in jeweils andere
Landkreisgemeinden)

e 15.400 Binnenpendler, welche innerhalb der Wohnortgemeinde SV-pflichtig
beschaftigt sind. Zusammen mit den ca. 16.800 zwischen den
Landkreisgemeinden pendelnden SV-pflichtig Beschaftigten ergibt sich in der
Gesamtbilanz des Kreises der oben ausgewiesene Wert von 32.200

Binnenpendlern.

Die Pendlerverflechtungen sind in Anlage 2 in der Karte 4 zu entnehmen.
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Tabelle 2:  Pendlerdaten (Datenstand 30.6.2022) der Gemeinden im Landkreis Mansfeld-Siidharz'?
Gemeinden Name Bevolkerung |Einpendler |Auspendler|Binnenpendler |Beschiftigte | Beschaftigten- |Pendlersaldo
31.12.2022 (AO) dichte
Ahlsdorf 1.519 55 618 28 83 -563
Allstedt, Stadt 7.553 683 2.361 583 1.266 -
Arnstein, Stadt 6.339 580 2177 358 938 -1
Benndorf 1.954 195 649 50 245 -454 [
Berga 1.668 809 564 134 943 245
Blankenheim 1.134 74 421 11 85 -347 [0
Bornstedt 790 10 314 8 18 -304 1
Briicken-Hackpfiiffel 973 50 397 14 64 -347 1
Edersleben 959 181 345 41 222 -164
Eisleben, Lutherstadt 22.639 6.731 4.481 3.838 10.569 | 2.250
Gerbstedt, Stadt 6.790 1.247 2.165 495 1.742
Helbra 3.826 768 1.206 252 1.020
Hergisdorf 1.507 58 542 14 72
Hettstedt, Stadt 13.678 3.674 2.661 1.904 5.578 | 11013
Kelbra (Kyffhduser), Stadt  |3.220 375 1.035 242 617
Klostermansfeld 2.237 432 752 92 524
Mansfeld, Stadt 8.432 1.084 2.629 542 1.626
Sangerhausen, Stadt 25.441 5.834 4.146 4.993 10.827 | 1.688
Seegebiet Mansfelder Land [8.812 854 2.946 611 1.465
Sudharz 9.061 1.341 2.393 1.087 2.428
Wallhausen 2.406 429 795 126 555
Wimmelburg 1.096 97 433 16 113
132.034 25.561 34.030 15.439 41.000 -8.469

Eisleben und Sangerhausen haben eine vergleichbar hohe Beschaftigtenzahl,
unterscheiden sich jedoch bei den Pendlerwerten. Eisleben hat einen deutlich
groleren Anteil an Einpendlern, wahrend in Sangerhausen die Verteilung der Ein-,
Aus- und Binnenpendler gleichmaRiger ausfallt. Neben Eisleben und Sangerhausen
haben auch Hettstedt und Berga einen Einpendleriberschuss aufzuweisen. In allen
anderen Gemeinden des Landkreises Uberwiegen die Auspendler zum Teil deutlich.
Den hdchsten Absolutwert im Pendlersaldo mit einem deutlichen Ubergewicht der
Auspendler weist das Seengebiet Mansfelder Land auf, gefolgt von den Gemeinden
Allstedt, Arnstein und Sudharz. Alle diese Gemeinden verflugen uber direkte
Anschlusse an die Autobahn A 38 bzw. Bundesstral’e B 180 (Arnstein).

Im Vergleich zur Pendlerbilanz 2012 ist die Zahl der Einpendler in Eisleben um rund
1.400 Einpendler gewachsen, wahrend die Zahl der Auspendler leicht zurlickging. Das

Pendlersaldo wuchs von rund 550 auf 2250 Pendler.

In Sangerhausen ging die Zahl der Einpendler von 6.400 auf rund 5.800 Einpendler
zuruck, die Zahl der Auspendler veranderte sich nur unwesentlich, so dass im Ergebnis
der Pendlersaldo von rund 2.200 auf rund 1.700 abnahm.

'3 Quelle: © 2023 Pendleratlas. Pendlerstrome und Statistiken fiir Deutschland, abgerufen 10/2023
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Die Gemeinde mit der héchsten Beschaftigtendichte ist bemerkenswerterweise Berga

noch vor Eisleben, Sangerhausen und Hettstedt.

2.3. Bildung und Schulen
2.3.1. Allgemeinbildende Schulen
Im Schuljahr 2022/23 gab es im Landkreis Mansfeld-Sudharz 54 o&ffentliche Schulen.

Diese verteilen sich auf die Gemeinden wie in der Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Allgemeinbildende Schulen, Klassen, Schilerinnen und Schiiler nach Schulformen in den
kreisfreien Stadten und Landkreisen ab dem Schuljahr 2007/08"

Gemeinden Name Bevolkerung | Grund- | Sekundar- | Gym- Forder- | Bemerkung
31.12.2022 schule |schule nasium | schulen

Ahlsdorf 1.519 1

Allstedt, Stadt 7.553 2 1

Arnstein 6.339 2 1

Benndorf 1.954 1

Berga 1.668

Blankenheim 1.134

Bornstedt 790

Briicken-Hackpftffel 973

Edersleben 959

Eisleben, Lutherstadt 22.639 5 1 1 2 | inkl. Freie GS
Osterhausen

Gerbstedt, Stadt 6.790 2

Helbra 3.826 1

Hergisdorf 1.507

Hettstedt, Stadt 13.678 3 1 1 1| inkl. Evang.
Grundschule

Kelbra (Kyffhauser), Stadt 3.220 1

Klostermansfeld 2.237 1

Mansfeld, Stadt 8.432 2 1

Sangerhausen, Stadt 25.441 7 3 1 3 | inkl. Freie GS/SEK
Riestedt, inkl. CJD
Grundschule und Schule
mit Ausgleichsklassen

Seegebiet Mansfelder Land 8.812 3 1

Siidharz 9.061 3 1

Wallhausen 2.406 1

Wimmelburg 1.096

Gesamt (2022/23) 132.034 34 10 3 7

Schiiler/ Schiilerinnen 11.190 4.410 3.651 2.394 735

(2022/23)

14 Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Halle (Saale), 2023 | Stand: 11.06.2023 / 16:21:19.
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H Grundschule 4.096 3.985 4.070 @ 4.186 4.271 4.293 4.275 4.269 4.218 4.275 4.410

m Grundschule Sekundarschule Gymnasium Forderschulen

Abbildung 2: Allgemeinbildende Schulen, Klassen, Schiilerinnen und Schiler nach Schulformen in den
kreisfreien Stadten und Landkreisen ab dem Schuljahr 2007/085

Die Schulerzahlen sind Uber die vergangenen Jahre hinweg weitgehend konstant
geblieben. Bei den Grundschulen gab es eine leichte Aufwartsbewegung.
Sekundarschulen und Gymnasien hatten in Summe immer etwa 6.000 Schuler und
Schulerinnen. Bezogen auf die einzelnen Schulformen gab es gegenlaufige Effekte,
eine leicht steigende Tendenz bei den Sekundarschulen und eine leicht sinkende
Tendenz bei den Gymnasien. Ursachlich fur diese Entwicklung bei den Gymnasien
durfte der Umstand sein, dass eine gewisse Zahl von Schulerinnen und Schilern
Gymnasien oder andere Schulformen, wie Gemeinschaftsschulen in benachbarten
Landkreisen (Aschersleben, Nordhausen, RoRleben, Heldrungen, Harzgerode)
besuchen.

2.3.2. Aufkommen und Verteilung im Schiilerverkehr

FUr die Nahverkehrsplanung ist weniger die Zahl der Schulerinnen und Schiler als
vielmehr die Zahl und Verteilung der auf den OPNV angewiesenen Schiilerinnen und
Schuler wichtig.

15 Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Halle (Saale), 2023 | Stand: 11.06.2023 / 16:21:19.

MANSFELD 30
SUDHARZ



Kennzeichnend fur die Struktur der Schulstandorte und die Struktur des
Schulerverkehrs ist die unterschiedliche Verteilung von Gymnasialstandorten und
Standorten der Sekundarschulen im Landkreis. Auf diese Weise soll sichergestellt
werden, dass auch kleinere Orte als Schulstandorte fur weiterfUhrende Schulen mittel-
und langfristig erhalten bleiben. Die drei Gymnasien sind in den drei gro3en Stadten
des Landkreises, Sangerhausen (mit Aullenstelle Kelbra), Eisleben und Hettstedt
konzentriert. Dort gibt es zwar auch entsprechende Sekundarschulen, die fur den
Schulerverkehr wichtigen Schulstandorte fur Sekundarschulen liegen jedoch

aulRerhalb.

Folgende Kombinationen Gymnasium/ Sekundarschule mit besonderer Relevanz im

Schulerverkehr bestehen:

. Hettstedt/ Mansfeld

. Eisleben/ Benndorf

. Sangerhausen/ Allstedt
. Kelbra/ RoRla

Zu beachten sind bestehende Schulbezirke und deren Einzugsbereiche, welche fur

alle allgemeinbildenden Schulen gelten. Diese sind gegliedert nach:

e Schule/ Schultyp/ Schulort

e Orte/ Ortsteile
Die Schuleinzugsbereiche sind Uber das Geoportal des Landkreises Mansfeld-
Sudharz einsehbar'®. Eine tabellarische Zuordnung enthalt der Tabellenanhang
(Anlage 1, Tabelle 1).

Nachstehende Grafik zeigt die Ortsteile mit dem grof3ten Aufkommen an Fahrschulern.
Im Tabellenanhang (Tabelle 1) sind darlber hinaus die Verflechtungen nach

Schulstandorten aufgeflhrt.

16 abrufbar unter: https://geoportal. mansfeldsuedharz.de/UMN/php/geoclient.php?name=Schulen
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Wohnorte mit den meisten VGS-Fahrschiilern (> 50)

Lengefeld EG—_G—————— 53
Siersleben GGG 56
Mansfeld INEG—_GGGEEEE—— 53
Kreisfeld ~ EG————— 53
GroRorner GGG 59
Tilleda 1
Briicken G——— 1
Sangerhausen GGG 63
Oberroblingen  EEG—_GGEEEEEG— 4
Sandersleben GGG 7
Polleben | EG—GEEEE—— 63
Allstedt GG 71
Wiederstedt NG 72
Volkstedt G 72
Wimmelburg NG 76
Uftrungen  IEGcG_—— 73
Ahlsdorf  IEG—RGGGEEE——— 73
Edersleben GGG 31
Wolferode G—_————_— 32
Hettstedt |GGG 127
Gerbstedt  |EG_—G—G—GCGEGCGEGGEE———— 133
Eisleben  EG_—G—G——GGGEGEE—— 136
Helbra I —— 201

0 50 100 150 200

250

Abbildung 3: Wohnorte mit den meisten VGS-Fahrschilern

Die starksten Schulerverflechtungen hat Helbra mit mehr als 200 Fahrschulern, welche
sich zu etwa 60% auf Benndorf (SKS) und zu 40% auf Eisleben (mehrere Schulen)

aufteilen. Neben Eisleben und Hettstedt mit gemeindeinternen Schilerstromen ist

insbesondere Gerbstedt auffallig, wobei die dort auftretenden Schulerstrome zu 95%

auf Hettstedt ausgerichtet sind.

Im Kartenanhang (Anlage 2) befinden sich die detaillierten Schulerverflechtungen

sowie die Schuleinzugsbereiche der Fahrschiler zu den Gymnasien (Karte 5), den
Sekundarschulen (Karte 6), den Grundschulen (Karte 7).

In der Karte 8 in der Anlage 2 sind die Schulerverflechtungen von mehreren Schulen

aulerhalb des Landkreises zu sehen.
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Schiilerverflechtung
‘| der Fahrschiiler im
Landkreis
Mansfeld-Siidharz

Legende
3 Bundeslandgrenze
[ Gemeindegrenzen
Fahrschiiler

g1 - 100
101 - 120
Schulen
@ Grundschule
@ Gymnasium
A Sekundarschule
8 Forderschule

Stand: 21.03.2024

Kartengrundlage: OpenStreetMap®
Datenquelle: Schulamt
Mansfeld-Stidharz, Fahrschiiler VGS,
Zelltho, Weber

Abbildung 4: Schilerverflechtung im Landkreis Mansfeld-Sidharz

Die Konstellation von Schulstandorten und Schuleinzugsbereichen fihrt im
Schulerverkehr zu Abgrenzungen von Teilraumen, zwischen denen wenig bis gar

keine Schulerverflechtungen bestehen. Auffallig sind insbesondere folgende Raume:

e Raum zwischen Hettstedt/ GroRorner/ Mansfeld und Klostermansfeld/ Benndorf

e Raum entlang der Grenzen der Altkreise Sangerhausen und Mansfelder Land

Ferner ist die starke Auspragung der Verflechtungen der Fahrschuler in Ost-West-
Richtung bzw. West-Ost-Richtung auffallig. Die Schulerstrome fuhren in dieser

Ausrichtung sehr weit bis in die Peripherie des Landkreises. Das betrifft insbesondere:

o die Gemeinden Gerbstedt (0stliche OT), Mansfeld (westliche OT) ...beide
zugeordnet dem Schulstandort Hettstedt

e die Gemeinde Sudharz (zugeordnet den Schulstandorten Kelbra, Rolla bzw.
Sangerhausen)
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2.4. Nutzungsdichte

In der Schrift des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
“VerkehrserschlieBung, Verkehrsangebot und Netzqualitat im OPNV”'7 wird in Kapitel
2 Raumliche Bezugsbasis ausgefuhrt:

“Als Bezugsbasis zur Festlegung von Empfehlungen zur OPNV-ErschlieBungsqualitat
und Angebotsgestaltung in einem Verkehrsraum bietet sich eine Unterteilung der
Verkehrsregion nach raumstrukturellen Gesichtspunkten an. Diese bildet die
Grundlage fur die Definition der Qualitatsmerkmale fur die Verkehrsbedienung

innerhalb und zwischen den Raumeinheiten.”

Zur Einstufung der Orte und Gebiete werden raumliche Dichteniveaus
unterschiedlicher Nutzungsdichte zugrunde gelegt. In die Nutzungsdichte (EAA/ km?)
flielBen ein:

e Einwohner
e Beschaftigte (Arbeitsplatze)

e Schuler und Studierende (Ausbildungsplatze)
Diese Dichteniveaus werden in drei Stufen eingeteilt:

e Hohe (bis sehr hohe) Nutzungsdichte: > 300 EAA/km?
e Nutzungsdichte: 150 bis 300 EAA/km?
e Geringe Nutzungsdichte: < 150 EAA/km?

Eine tabellarische Aufschlisselung befindet sich im Tabellenanhang in der Anlage 1,
Tabelle 2. Eine grafische Darstellung befindet sich im Kartenanhang in der Anlage 2,
Karte 9.

Acht Orte im Kreisgebiet gehoren zur Kategorie mit hoher Nutzungsdichte. Es handelt
sich um die Kreishauptorte sowie Gemeinden in Raum Mansfelder Grund-Helbra bzw.
Mansfeld:

e Sangerhausen, Eisleben, Hettstedt (Kernstadtbereiche ohne jeweilige Ortsteile)
e Ahlsdorf, Benndorf, Helbra, Klostermansfeld, Mansfeld

17 VDV-Schrift 4, VerkehrserschlieBung, Verkehrsangebot und Netzqualitat im OPNV, 01/2019.
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Elf weitere Orte zahlen zur Kategorie der mittleren Nutzungsdichte:

e Gerbstedt, Gonna, GroRRdrner, Hergisdorf, Rdblingen am See, Rolla,

Rottleberode, Schmalzerode, Siebigerode, Wansleben am See, Wolferode

Von Eisleben uber die Gemeinden im Mansfelder Gebiet bis Hettstedt bzw. Gerbstedt
erstreckt sich ein Band mit Orten mittlerer bzw. hoher Nutzungsdichte. Dartber hinaus
gibt es einzelne Zentren verteilt Gber das gesamte Landkreisgebiet von Rottleberode

im Westen uber Sangerhausen bis Wansleben am See im Osten.

Alle anderen Orte im Kreisgebiet fallen in die Kategorie der Gebiete mit geringer

Nutzungsdichte.
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2.5. Einzelhandel

Die Verteilung der Handelseinrichtungen fur Waren des taglichen Bedarfs (48

Discounter, 16 Supermarkte) im Gebiet des Landkreises Mansfeld-Sudharz zeigt die

nachstehende Tabelle. Im Kartenanlageteil (Anlage 2, Karte 10) befindet sich eine

Karte der Versorgungsstrukturen innerhalb des Landkreises.

Tabelle 4:  Verteilung der Handelseinrichtungen'®
Gemeinden Name Bevolkerung Discounter Supermarkte Summe
31.12.2022
Ahlsdorf 1.519 1 1
Allstedt, Stadt 7.553 3 3
Arnstein, Stadt 6.339 0
Benndorf 1.954 0
Berga 1.668 2 2
Blankenheim 1.134 0
Bornstedt 790 0
Bruicken-Hackpfiiffel 973 0
Edersleben 959 0
Eisleben, Lutherstadt 22.639 8 3 1
Gerbstedt, Stadt 6.790 1 1 2
Helbra 3.826 1 1 2
Hergisdorf 1.507 0
Hettstedt, Stadt 13.678 7 3 10
Kelbra (Kyffhduser), Stadt 3.220 1 1
Klostermansfeld 2.237 2 1 3
Mansfeld, Stadt 8.432 3 1 4
Sangerhausen, Stadt 25.441 11 4 15
Seegebiet Mansfelder Land 8.812 2 1 3
Sidharz 9.061 4 1 5
Wallhausen 2.406 1 1
Wimmelburg 1.096 1 1
132.034 48 16 64

Etliche Gemeinden haben keine Einrichtung im Lebensmitteleinzelhandel vor Ort,

darunter auch groRere Gemeinden wie bspw. Arnstein.

'8 Statistisches Landesamt, Bevélkerungszahlen und eigene Erhebungen.
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Ldcken in der Versorgung gibt es ferner in den Gemeinden Bricken-Hackpfuffel bzw.
Edersleben im Suden des Landkreises sowie in den Gemeinden Blankenheim bzw.

Bornstedt zwischen Sangerhausen und Eisleben.

Gemeinden im Mansfelder Grund ohne eigene Einzelhandelseinrichtung (Benndorf,

Hergisdorf) haben i. d. R. nahegelegene Einkaufsmdglichkeiten in den Nachbarorten.

Es besteht eine Konzentration entlang von Siedlungsbandern (Hettstedt — Mansfelder
Grund — Eisleben) sowie Verkehrswegen (Orte in Nahe der A 38, Berga — RoRla —
Wallhausen - Sangerhausen — Allstedt — Eisleben/Rothenschirmbach — Réblingen am
See). Fernab der Verkehrsachsen sowie der grofReren Stadte Sangerhausen, Eisleben
bzw.. Hettstedt gibt es groRe Raume ohne jegliche Einkaufsmoglichkeit fur Waren des

taglichen Bedarfs.

FUr den Nahverkehr stellt diese Konstellation eine nicht zu unterschatzende
Herausforderung dar. Bewohner in den o. g. abgelegenen Radumen muissen u. U. lange

Wege in Kauf nehmen, die sie nicht in allen Fallen mit dem Pkw bewaltigen konnen.
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2.6 Naherholung, Tourismus und Kultur

Auf den Internetseiten des Landkreises werden unter der Rubrik ,Tourismus und

Kultur® vier Themenschwerpunkte ausgewiesen:

Geschichte & Reformation, darunter:
o Luthergedenkstatten (Eisleben, Mansfeld)
o Historische Orte (Mittelalter, Bergbau in der Neuzeit usw.)
o Gedenkstatten fur Thomas Muntzer

Kunst & Kultur

Natur & Abenteuer

Genuss & Wellness

Wichtige ortliche Schwerpunkte sind:

Berg- und Rosenstadt Sangerhausen (Rosarium, Schachtanlagen u. a.)
Lutherstadte Eisleben und Mansfeld

Kupferstadt Hettstedt

Sudharz und Stolberg (Karstlandschaft, Schloss Stolberg, Schauhdhle
Heimkehle u. a.)

Seegebiet Mansfelder Land (Sufker See/ Seeburg u. a.)

Goldene Aue und Kelbra (Kyffhauser, Stausee Kelbra, Konigspfalz Tilleda u. a.)

Unter den verkehrlichen Schwerpunkten ragen heraus:

Wipperliese (saisonales Angebot zwischen Ostern und Oktober an
ausgewahlten Tagen Mi, Sa, So)

TaktBus-Linie 450 Sangerhausen — Berga-Kelbra — Stolberg — (Glintersberge)
Kyffhauser-Rufbus (April bis Oktober) VGS-Linie 494: Berga — Kyffhauser — Bad

Frankenhausen

Bis 2023 verkehrte zudem der Radbus zwischen Hettstedt und dem Seegebiet

Mansfelder Land im Sommerhalbjahr an Wochenenden sowie Ferientagen.

MANSFELD
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Die Entwicklung der Gasteankiinfte und Gastelibernachtungen fir den Landkreis'®

sind den nachstehenden Grafiken zu entnehmen:
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Abbildung 5: Entwicklung der Gasteankiinfte
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Abbildung 6: Entwicklung der Gasteubernachtungen

Zwischen 2014 und 2019 gab es einen Zuwachs der Gasteankinfte und

Gastelbernachtungen. Pandemiebedingt brachen die Zahlen 2020 und 2021 ein.

1% Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Halle (Saale), 2023 | Stand: 07.09.2023 / 11:29:02.
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2022 erreichten die Gasteanklnfte wieder das Niveau von 2014/ 2015, die

Gastelbernachtungen sogar das Niveau von 2016.

Die Schwerpunkte liegen im westlichen Teil des Landkreises. Die Gemeinden Sudharz

und Kelbra (Kyffhauser) weisen die hochsten Werte auf. Fast die Halfte aller Ankunfte

und Ubernachtungen im Landkreis entfallen auf diese beiden Gemeinden.

Die mittlere Ubernachtungsdauer liegt hier zwischen zwei und drei Tagen, in den

Stadten Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt etwas darunter.

SUDHARZ

Tabelle 5:  Auswertungen zum Tourismus?

Gemeinden Name Bevolkerung | Geoffnete | Angebotene Gaste- | Gaste- mittl.

31.12.2022 | Beherberg- | Schlafgelegen- | ankiinfte | Ubernach- | Ubernach-
ungs- heiten tungen tungs-
betriebe dauer

Ahlsdorf 1.519 2

Allstedt, Stadt 7.553 2 . . .

Arnstein 6.339 3 191 15.822 33.704 2.1

Benndorf 1.954 - - - -

Berga 1.668 - - - -

Blankenheim 1.134 - - - -

Bornstedt 790 - - - -

Brucken-Hackpfiiffel 973 - - - -

Edersleben 959 - - - -

Eisleben, Lutherstadt 22.639 11 341 19.349 36.631 1.9

Gerbstedt, Stadt 6.790 - - - -

Helbra 3.826 - - - -

Hergisdorf 1.507 - - - -

Hettstedt, Stadt 13.678 3 73 5.859 9.683 1.7

Kelbra (Kyffhauser), 3.220 6 932 22.135 55.871 25

Stadt

Klostermansfeld 2.237 - - - -

Mansfeld, Stadt 8.432 4 255 10.321 27.988 2.7

Sangerhausen, Stadt 25.441 11 337 16.722 32.720 2.0

Seegebiet Mansfelder 8.812 5 408 11.047 26.894 2.4

Land

Sudharz 9.061 14 864 | 43.157 108.694 25

Wallhausen 2.406 2

Wimmelburg 1.096 - - - -

Gesamt (2022) 132.034 63 3.401| 144.412 332.185 23

20 statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Halle (Saale), 2023 | Stand: 07.09.2023 / 11:29:02.
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3. Bestandsaufnahme OPNV

3.1. Angebot im Schienenpersonennahverkehr

3.1.1. Aufgabentragerschaft

Aufgabentrager fur das SPNV-Angebot im Landkreis Mansfeld-Sudharz ist das Land
Sachsen-Anhalt, vertreten durch das zustandige Ministerium fur Infrastruktur und
Digitales. Die zu 100 % im Eigentum des Landes Sachsen-Anhalt stehende
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) Ubernimmt Regie- und

Bestelleraufgaben.

Mitte Juli 2021 unterzeichnete der Landkreis Mansfeld-Sudharz als Aufgabentrager im
Auftrag der NASA einen Vertrag Uber den Verkehr der Lokalbahn ,Wipperliese®,

welcher eine Laufzeit bis 2028 hat.

3.1.2. Streckennetz
Das SPNV-Streckennetz im Landkreis Mansfeld-Sudharz umfasst folgende Strecken:

e KBS 330 Halle (Saale) — Aschersleben — Halberstadt — Goslar (Linien RE4,
RE24)

e KBS 335 Magdeburg — Sangerhausen — Erfurt (Linie RE10)

e KBS 337 Klostermansfeld — Wippra (nur saisonal bedient)

e KBS 590 Halle (Saale) — Sangerhausen — Nordhausen — Kassel (Linien RES,
RE9, RB 57/S 7)

e KBS 595 Erfurt — Sdmmerda — Artern — Sangerhausen (RE10, RB59)

Der Ausbau- sowie Planungsstand der Infrastruktur auf den genannten Strecken ist

dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt zu entnehmen (vgl. u.a. Anlage 5).

Auf dem Gebiet des Landkreises Mansfeld-Suidharz werden im Regelbetrieb 16
Bahnstationen bedient. Fiir Riestedt sieht der OPNV-Plan die Priifung der SchlieRung
vor (vgl. OPNV-Plan, Abb. 11). Die Stationen an der Bahnstrecke Klostermansfeld-
Wippra werden nur in der Saison zwischen Ostern und Oktober, mittwochs sowie an

Wochenenden durch die ,Wipperliese® (siehe Kap. 3.1.1) bedient.
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3.1.3. Verkehrsangebot

Fur das SPNV-Verkehrsangebot wesentlich ist die Einbindung wichtiger Stationen in
das Konzept des Integralen Taktfahrplans (ITF). Im Landkreis Mansfeld-Sudharz sind
aktuell drei Stationen in das ITF-Konzept eingebunden und zwar:

e Lutherstadt Eisleben (Anschlussknoten zur Minute 30)
e Sangerhausen (Anschlussknoten zur Minute 15 bzw. 45)

e Berga-Kelbra (Anschlussknoten zur Minute 00)

Alle drei Taktknoten liegen an der KBS 590. Sie werden an Werktagen mindestens im
Stundentakt bedient (Regelfall: alternierende Bedienung durch RE8/RE9). Im Falle
von Lutherstadt Eisleben und Sangerhausen kommen Angebotsverdichtungen durch
RB 57 bzw. S7 hinzu.

Auf der KBS 330 (Bahnhof Sandersleben) erfolgt eine Uberlagerung der zweistiindlich
verkehrenden Linien RE4 und RE24 zu einem stundlichen Angebot.

Auf der KBS 595 (Sangerhausen, Oberroblingen) erfolgt eine Uberlagerung der
zweistlindlich verkehrenden Linien RE10 und RB59 zu einem stundlichen Angebot,

wobei jedoch Oberréblingen nur zweisttindlich bedient wird.

Die Stationen Klostermansfeld und Hettstedt auf der KBS 335 werden durch die RE
10 nur zweistindlich bedient.

3.2. Angebot im straBengebundenen OPNV

3.2.1. Organisationsstruktur

Die Zustandigkeit als Aufgabentrager nach dem Personenbeférderungsgesetz und zu-
gleich als zustandige Behodrde nach der EU-Verordnung 1370/2007 fur den
straRengebundenen OPNV im Kreisgebiet obliegt dem Landkreis Mansfeld-Siidharz.
Die Zustandigkeit umfasst die Busverkehre inkl. flexibler Bedienungsangebote
innerhalb des Landkreises sowie Busverkehre auf Linien in benachbarte Landkreise
mit Leistungsschwerpunkt Uberwiegend im Landkreis Mansfeld-Sudharz. Daneben
fihren einzelne Linien des straRengebundenen OPNV aus Nachbarkreisen in den
Landkreis Mansfeld-Sudharz, die federfuhrend in der Aufgabentragerschaft der

benachbarten Gebietskérperschaften angesiedelt sind.
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Die Leistungen im Busverkehr des Landkreises Mansfeld-Sudharz werden
hauptsachlich durch die Verkehrsgesellschaft Sidharz mbH (VGS) erbracht.

Im Rahmen des § 43 — PBefG Sonderformen des Linienverkehrs betreibt die Firma

Weber drei Linien im westlichen Kreisgebiet um Kelbra (Kyffhauser).

Die Firma Zelltho-Reisen GmbH (Zelltho) erbrachte bis zum 05.07.2023 Leistungen
auf der Linie Z1 in eigener Konzession. Seit dem 06.07.2023 werden diese Leistungen
im Rahmen einer Notvergabe durch die Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH (VGS)
gefahren. Es handelt sich um die Linie Z1 nach § 42 PBefG sowie ferner um die Linien
ZSV1 bis ZSV5 nach § 43 Nr. 2 PBefG.

3.2.2. Angebotsleistung

Die Entwicklung der jahrlichen Angebotsleistung im Landkreis Mansfeld-Sudharz wird
in den jahrlichen Gesamtberichten entspr. EU-Verordnung 1370/2007 dokumentiert.
Die Entwicklung seit 2011 zeigt die nachstehende Grafik.

Entwicklung des OSPV-Leistungsangebots (Fpl-km p.a.)
im Lks. Mansfeld-Sudharz
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Abbildung 7: Entwicklung des OSPV-Leistungsangebots
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Die im Landkreis Mansfeld-Stdharz erbrachte Angebotsleistung belauft sich auf etwas
mehr als 5,0 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr und ist seit 2015 in etwa konstant. Zuvor
gab es einen erheblichen Aufwuchs von 4,3 Mio. auf 5,0 Fahrplankilometer pro Jahr.

Die 3. Fortschreibung des NVP sah basierend auf dem Niveau von 2013 eine jahrliche
Angebotsleistung von 4,6 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr vor, welche in dieser Hohe
etwa bis 2020 annahernd gleichbleiben sollte. Diese Annahme war jedoch bereits
2015, dem Jahr des Inkrafttretens des NVP (3. Fortschreibung) obsolet.

Wesentliche Grinde fir den Aufwuchs:

e EinfUhrung der Linien 460 als Ersatz fur die ,Wipperliese”

e Einflhrung des Produkts ServiceBus als erganzende Bedienform im Landkreis
Mansfeld-Sudharz (RoRla, Hettstedt-West, Mansfeld)

e Erweiterung des Angebots der Stadtverkehre, insbesondere in Eisleben und
Hettstedt im Rahmen der ,VGS-Angebotsoffensive“ 2012/2013

Wie bereits erwahnt, werden die Leistungen fast in Ganze von der VGS erbracht. Der
zugrunde liegende Offentliche Dienstleistungsauftrag (ODA) sieht hierbei einen

Leistungsumfang von 4,94 Mio. Nutzwagenkilometern vor.

Im Zuge der rucklaufigen Bevolkerungsentwicklung stieg die Leistung pro Kopf von
durchschnittlich 30 auf 38 Fahrplankilometer pro Einwohner und Jahr. Das entspricht

einem Zuwachs von mehr als 25 Prozent.

Einen ahnlich hohen Wert weist der benachbarte Landkreis Harz auf (rund 8,6 Mio.
Fahrplankilometer bei 209.000 Ew. im Jahr 2021).

Der westlich angrenzende Nachbar, der thuringische Landkreis Nordhausen, kommt

auf einen Vergleichswert von 34 Fahrplankilometern pro Einwohner und Jahr im
OSPV.

Die Landkreise Mansfeld-Sudharz, Harz sowie Nordhausen umfassen jeweils Teile
des Harzes (Bergregion, forstwirtschaftlich gepragt) sowie des Harzvorlandes (flache
Regionen, landwirtschaftlich gepragt). In den bergigen Teilen ist eine SPNV-
ErschlieBung nicht oder nur eingeschrankt moglich, auch die Buslinien sind an Taler
und oft umwegige StralRenverlaufe gebunden. In den Harzvorlandbereichen ist
hingegen ein dichteres Netz an Ortschaften und Stral’ennetzverbindungen vorhanden.

Insofern ist eine Vergleichbarkeit der 0. g. Kennwerte gegeben.
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Im Landesvergleich (Landkreise, ohne kreisfreie Stadte) liegen unter Bezugnahme auf
den OPNV-Landesplan 2020 — 2030 (Anlage 2) nur &ltere Zahlen (Basis 2015) vor.
Daraus lasst sich ein Vergleichswert von 37 Fahrplankilometer pro Einwohner und Jahr

auf Basis der damaligen Bevdlkerungszahlen ableiten.

3.2.3. Liniennetz und allgemeiner Uberblick

Eine umfassende Darstellung des Verkehrsangebots enthalt die Tabelle 3 des
Tabellenanhangs (Anlage 1). Eine grafische Aufbereitung des Liniennetzes enthalt
Karte 11 (Anlage 2)

Das Verkehrsangebot nach § 42 PBefG im Auftrag des Landkreises umfasst:

e 37 Regionallinien (zuzuglich Linie 700 in Aufgabentragerschaft vom Saalekreis)
e 8 Stadtverkehrslinien in den Stadten Sangerhausen (3), Eisleben (4) und
Hettstedt (1)

Im Vergleich zur Bestandaufnahme der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans gab
es in der Struktur des Liniennetzes und beim Verkehrsangebot keine groReren
Veranderungen. Einzige Ausnahme ist die Linie 450, welche zu einer TaktBus-Linie
weiterentwickelt wurde und insbesondere im Abschnitt zwischen Sangerhausen und
Berga-Kelbra eine veranderte Linienfuhrung erhielt. In diesem Zuge erfolgten auch

Anpassungen nachgeordneter Linien (z. B. Li. 453).
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3.2.4. Hauptnetz — Landesbedeutsame Linien

Das Hauptnetz im straRengebundenen OPNV im Landkreis Mansfeld-Siidharz wird
von Linien gebildet, welche im Bahn-Bus-Landesnetz des Landes Sachsen-Anhalt
enthalten sind. Entsprechende Regelungen hierfiir enthalt der OPNV-Plan des Landes

Sachsen-Anhalt.

Diese Linien miussen die vom Land vorgegebenen Qualitadtsstandards erfullen. Gemafl

dieser Qualitatsstandards wurden die Linien eingeteilt in:

e PlusBus-Linien (Linien 410, 420, 700)
e TaktBus-Linien (Linien 450, 460)

Fur diese Linien gewahrt das Land Sachsen-Anhalt eine Foérderung und Ubernimmt

zudem Teile der Vermarktung.
Die Linien des Hauptnetzes erfullen folgende Qualitatsstandards:

e Bedienung an allen Verkehrstagen

e Taktverkehre im Grundtakt (PlusBus-Linien im Stundentakt, TaktBus-Linien im
Zweistundentakt), durchgangige Taktverkehre

e Bedienung zu allen Verkehrszeiten, auch in den Schwachverkehrszeiten (frih vor
6 Uhr sowie abends nach 19 Uhr)

e Anbindung an mindestens eines, in vielen Fallen auch an mehrere Mittelzentren

e Anbindung an Bahn-Bus-Verknupfungspunkte zur Gewahrleistung entsprechender
Umsteigebeziehungen

Unter den Hauptnetzlinien im Regionalverkehr haben die Linien 410 Lutherstadt
Eisleben — Hettstedt — Aschersleben sowie 420 Lutherstadt Eisleben — Mansfeld —
Hettstedt eine herausgehobene Funktion, da sie die Linien mit dem dichtesten

Fahrtenangebot sind.

Das Netz der landesbedeutsamen Buslinien deckt das Kreisgebiet des Landkreises
Mansfeld-Sudharz grof¥flachig ab. Abgedeckt sind die Mittelzentren Sangerhausen
und Eisleben sowie Hettstedt, welches als Grundzentrum mit Teilfunktion eines

Mittelzentrums eingestuft ist. Ferner sind folgende Grundzentren abgedeckt:

e Helbra
e Mansfeld
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e Rolla

e Kelbra bzw. Rottleberode

Nicht vom Netz der landesbedeutsamen Buslinien abgedeckt sind die folgende

Grundzentren:

e Allstedt
e Gerbstedt

e RO&blingen am See

Im Unterschied zu Allstedt und Gerbstedt besitzt Roblingen
an der KBS 590.

am See einen Bahnhof
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Abbildung 8: Verkehrsangebot Landesbedeutsame Buslinien
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3.2.5. Linien im Erganzungsnetz
Alle weiteren Linien sind nach dem aktuellen Fahrplanangebot (vgl. Tabelle 3, Anlage
1) dem Erganzungsnetz zuzuordnen, da sie die fur Hauptlinien (im Bahn-Bus-

Landesnetz) geltenden Kriterien nicht oder nur eingeschrankt erfullen.
Bedienung an allen Verkehrstagen:

e Nur wenige Linien verkehren auch an Wochenenden (424, 426, 440, 453-Rufbus,
474)

Taktverkehre im Grundtakt, durchgangige Taktverkehre:

e In Ansatzen bestehen Taktverkehre im Zweistundentakt, meist in der
Normalverkehrszeit (8 bis 12 Uhr). Lediglich Linie 440 zeigt ganztagig ein
durchgehendes Taktschema, hat aber Uber den gesamten Tag hinweg nur vier
Fahrtenpaare, die bis/ ab Halle durchgebunden sind.

Bedienung zu allen Verkehrszeiten, auch in den Schwachverkehrszeiten (frih
vor 6 Uhr sowie abends nach 19 Uhr):

e Die meisten dieser Linien haben mindestens 50 % ihrer Fahrplanhalte in den
beiden Hauptverkehrszeiten.

e Einige Linien verkehren ausschlief3lich in den Hauptverkehrszeiten.

e Die Bedienung in der Schwachverkehrszeit || (Abendverkehr nach 19 Uhr) findet
meistenteils gar nicht oder nur anteilig eingeschrankt (Anteil < 10 % am

Tagesverkehr) statt.
Anbindung an mindestens eines, in vielen Fallen auch an mehrere Mittelzentren:

e Obschon einige Linien diesen Standard erfullen (Linien 426, 440, 470, 471, usw.)
handelt es sich jedoch um Linien, die erganzend zu bestehenden Ubergeordneten
Bahnlinien bzw. Landesbuslinien verkehren, weitere Orte an diese Zentren
anbinden sowie dartber hinaus zwischen den Zentren meist langsamer unterwegs

sind.
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Anbindung an Bahn-Bus-Verknipfungspunkte @ zur  Gewahrleistung

entsprechender Umsteigebeziehungen:

e Taktbasierte und feste Umsteigebeziehungen von Linien des Erganzungsnetzes

mit Linien des SPNV sowie des Hauptnetzes bestehen nicht.

Aufgrund dieses heterogenen Befunds ist es nicht moglich, das Erganzungsnetz,
welches in Eigenregie des Landkreises Mansfeld-Stdharz (also ohne Beteiligung des

Landes) betrieben wird, tiefergehend zu kategorisieren.

Eine starkere Strukturierung des Liniennetzes und differenziertere Einstufung in der
Netzhierarchie ware jedoch zielfUhrend und konnte eine verbesserte Linien- und

Fahrplangestaltung nachsichziehen.

Aktuell befinden sich im Rahmen eines ,Konzepts =zur Anpassung des
Verkehrsangebots im Landkreis Mansfeld-Sudharz Malinhahmen zur Verbesserung
des Fahrplanangebots in Vorbereitung, die geeignet sind, eine starkere
Differenzierung des Erganzungsnetzes herbeizufihren. Darauf wird in Kapitel 6.1

naher eingegangen.

3.2.6. Flexible Bedienungsangebote

Flexible Bedienungsangebote im Landkreis Mansfeld-Sidharz umfassen einige
Rufbusangebote. Es besteht nur ein sporadisches Angebot, entweder in der Variante
kompletter Fahrten oder aber einzelner Fahrtenabschnitte bzw. auch einzelner
Haltestellen.

Einzige Linie mit umfanglichen Rufbusleistungen ist die Linie 453. Das Angebot
besteht erganzend zu den Schultagsfahrten und wird an allen Verkehrstagen

vorgehalten.

Im Gbrigen Liniennetz ist das Rufbusangebot im Landkreis sehr rudimentar ausgepragt
und weist Entwicklungspotenzial auf. Rufbusangebote bestehen neben der Linie 453
u. a. auf den Linien 411, 423, 451, 460, 461, 462, 475.

Das Ziel fur den Landkreis Mansfeld-Stdharz sollte ein flachiger Einsatz von flexiblen
Bedienformen im ganzen Kreisgebiet sein, um Ressourcen zu bindeln und effektiver

einzusetzen.
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3.2.7. Verkniipfungen

Systematische Verknlpfungen bestehen im Regelfall zwischen dem SPNV und
PlusBus- bzw. TaktBus-Linien an einigen Bahnhofen im Kreisgebiet. Im Einzelnen sind
folgende Verknupfungen bedeutsam:

Tabelle 6: Verknlipfungspunkte

Orte/Bahnhof/ | Bedeutung im Taktknoten | Verkniipfte Verkniipfte Verkniipfung
Anschluss- ITF-System Minute Linien 1: Linien 2:
knotenpunkt SPNV RufBus oder
TaktBus

Lutherstadt Anschlussknoten | 30 RES8, RE9 PlusBus 410, | stiindlich
Eisleben Bahn-Bus- 420, 700

Landesnetz
Stadt Anschlussknoten |0 RE10 TaktBus 450 | zweistlndlich
Sangerhausen | Bahn-Bus- RES8/RE9

Landesnetz
Stadt Anschlussknoten | 30 infaus TaktBus 460 | zweistiindlich
Sangerhausen | Bahn-Bus- Richtung

Landesnetz Erfurt und

Nordhausen

Berga-Kelbra | Anschlussknoten |0 RES8, RE9 TaktBus 450 | zweistindlich

Bahn-Bus-

Landesnetz
Réblingen am | Anschlussknoten | 00 oder 20/40 | RE8, RE9 PNVG zweistindlich
See lokale Bedeutung 704,705
Hettstedt Anschlussknoten |30 RE10, TaktBus 460 | zweistundlich

Bahn-Bus-

Landesnetz

Hervorzuheben ist, dass Verknlpfungen an verschiedenen Bahnhdfen, verteilt Gber
das gesamte Kreisgebiet bestehen. Im Bahn-Bus-Landesnetz, welches den Landkreis
Mansfeld-Studharz beriihrt, sind die Mdoglichkeiten im gegenwartigen OPNV-

Angebotskonzept damit auch weitgehend ausgeschopft.

Wichtigster Verknupfungspunkt im Landkreis Mansfeld-Stdharz ist der Bahnhof in
Eisleben (Lutherstadt Eisleben) mit zugehoriger gleichnamiger Bushaltestelle.
Entscheidend hierfur ist die Verknipfung zwischen dem SPNV und mehreren
landesbedeutsamen Buslinien. Ein stindliches Busangebot auf den Linien 410 und
420 trifft auf ein umfangreiches SPNV-Angebot (30-Minuten-Takt bis/ab Halle). Des
Weiteren ergeben sich neben Bahn-Bus- auch Bus-Bus-Verknupfungen, etwa
zwischen den Linien 410, 420 und Linie 700 (von/nach Querfurt). Insofern hat der

Verkniipfungspunkt am Bahnhof Eisleben eine Mehrfachfunktion im OPNV.
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Dartber hinaus bestehen lediglich zweistundlich funktionierende
Umsteigebeziehungen, da das OSPV-Fahrtenangebot sowie in Hettstedt auch das

SPNV-Angebot auf ein zweistindliches Grundangebot ausgerichtet ist.

Die Verknupfungen in Réblingen am See tangieren den Landkreis nur peripher und
sind auf Schraplau/ Querfurt ausgerichtet. Die entsprechende Verbindung zwischen
Roéblingen und Querfurt (Linie 705) ist inzwischen nicht mehr Bestandteil des Bahn-
Bus-Landesnetzes (vgl. OPNV-Landesplan 2020-2030, Ubersicht 6, S.87).

Uber die in Tabelle 6 genannten Verknlpfungen hinaus wére die Schnittstelle Wippra,
Bahnhof zu erwahnen. Allerdings bestehen an Werktagen nur vereinzelte Ver-
knupfungen der TaktBus-Linie 460 mit der HVB-Linie 242 (infaus Richtung
Quedlinburg). Eine systematische Verknupfung beider Linien findet dagegen am

Wochenende (Sa, So) im Zweistundentakt statt.
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3.3. Nachfrage im OPNV

3.3.1. Nachfrage im SPNV

Im Landkreis Mansfeld-Sudharz befinden sich 16 aktiv nutzbare Zugangsstellen. Die
Station in Riestedt wird nicht mehr regelmafig bedient.

Die Nachfrage fur das Jahr 2019 ist in der nachstehenden Tabelle 7 dargestellt. In
Summe aller Stationen im Landkreis Mansfeld-Sidharz ergibt sich an einem Werktag

eine Verkehrsnachfrage von im Schnitt rund 4.100 Ein- und Aussteiger pro Tag.

Tabelle 7: Nachfrage an Bahnstationen?'
Bahnstation Ein- und Aussteiger Ein- und Aussteiger
Montag - Freitag Samstag und Sonntag

Stadt Sangerhausen 1.600 1.200
Lutherstadt Eisleben 1.000 500
Réblingen am See 400 175
Sandersleben (Anhalt) 250 250
Berga-Kelbra 175 125
Wansleben am See 150 50
Hettstedt 125 100
Klostermansfeld 75 75
Rofla 75 35
Amsdorf 50 10
Wallhausen (Helme) 50 35
Wolferode 35 25
Bennungen 25 25
Blankenheim (Kr Sangerhausen) 25 15
Erdeborn 25 10
Oberroblingen (Helme) 25 25
Riestedt 0 0

Nachfragestarkster Bahnhof im Landkreis Mansfeld-Sudharz ist Sangerhausen,
gefolgt von Lutherstadt Eisleben. An beiden Bahnhofen sind an Werktagen jeweils
mindestens 1.000 Ein- und Aussteiger zu verzeichnen. Damit besitzt der Landkreis
Mansfeld-Sudharz zwei Bahnstationen, welche diesen Wert von 1.000 Ein- und

Aussteiger erreichen.

2! Quelle: NASA, Ein- und Aussteiger pro Tag (Jahr 2019).
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An der Halle-Kasseler Bahn sind dartber hinaus Roéblingen am See, Berga-Kelbra und
Wansleben am See von Bedeutung. Hinzu kommt Sandersleben (Anhalt) im Norden
des Landkreises. Die Ein- und Aussteigerzahlen im SPNV belegen, dass an diesen
Stationen bei weiterer Verbesserung der Bahn-Bus-Verkntpfungen Potential flr eine

Nachfragesteigerung grundsatzlich vorhanden ist.

Etliche kleinere Stationen weisen jedoch nur eine geringe Nachfrage von hochstens
50 Ein- und Aussteigern je Werktag auf. Hier besteht noch Potential, zumal an einigen
dieser Stationen in den zurlckliegenden Jahren Sanierungsmallnahmen

stattgefunden haben.

Die Bahnhofe Klostermansfeld und Hettstedt haben nur eine geringe Bedeutung. Sie
werden in jeder Richtung nur zweistundlich bedient (RE 10). Hettstedt beispielsweise
ist lediglich die siebtwichtigste Station im Landkreis. Der Grundtakt von 120 Minuten
hemmt die Nachfrage an den Stationen auf dieser Strecke erheblich. Unter diesen
Umstanden ist es schwierig, weitere Stationen zu reaktivieren (Beispiel Helbra) sowie
Schnittstellen mit Verknupfungsfunktionen einzurichten.

3.3.2. Nachfrage im OSPV im Uberblick

Fir den Zeitraum 16.1. bis 17.2.2023 liegen Verkehrszahlungen der
Verkehrsgesellschaft Sudharz mbH vor. Dieser Zeitraum ist nach den Corona-
bedingten Ausféllen der Jahre 2020 bis 2022 als Ubergangszeitraum zu sehen. Seit
dem 8. Dezember 2022 gab es keine Maskenpflicht in Bussen und Bahnen des Landes
Sachsen-Anhalt mehr. Die letzten rechtlichen Corona-Schutzmallinahmen der
Bundesregierung, wie das Tragen von FFP-2-Masken in Krankenhausern und
Pflegeeinrichtungen, liefen zum 7. April 2023 aus.

Nachstehende Tabelle 8 enthalt eine Ubersicht der nach Verkehrsmitteln
zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrszahlung. Detaillierte, linienbezogene

Daten sind der Tabelle 4 (Anlage 1) zu entnehmen.
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Tabelle 8:

Ubersicht der Ergebnisse der Verkehrszéhlung Januar 2023

Verkehr Linien/ Fahrgaste |Fahrgaste | Fahrgaste | Fahrgéste | Jahres-
Verkehrsraume | Montag- Montag- |Samstag |Sonntag |prognose
Freitag Freitag (Ferien) 2023
(Schultage) | (Ferien)
Bahn-Bus- Kategorie 1.900 1.200 400 300 487.000
Landesnetz PlusBus
Bahn-Bus- Kategorie 500 300 200 100 123.000
Landesnetz TaktBus
Regionalverkehr | Erganzungsnetz 6.900 1.100 100 0| 1.390.000
(Kreisgebiet)
Stadtverkehr Stadt 1.800 2.300 300 200 522.000
Sangerhausen
Stadtverkehr Lutherstadt 1.200 700 100 0 271.000
Eisleben
Stadtverkehr Stadt Hettstedt 400 400 0 0 97.000
Regionalverkehre | Summe 9.300 2.600 700 400| 2.000.000
Stadtverkehre Summe 3.400 3.400 400 200 890.000
OspPv Gesamt 12.700 6.000 1.100 600 | 2.890.000

Auf den VGS-Linien im Landkreis Mansfeld-Studharz wurden zu Beginn des Jahres
2023 rund 13.000 Fahrgaste pro Tag an Schultagen, rund 6.000 Fahrgaste pro Tag an
Ferientagen und 1.000 bzw. 600 Fahrgaste pro Tag an Wochenenden befdrdert.
Hochgerechnet auf das Jahr 2023 lassen diese Tageswerte rund 2,9 Mio. Fahrgaste
pro Jahr erwarten.

3.3.3. Nachfrage insgesamt

An Schultagen entfallt gut 73 % auf den Regionalverkehr und 27 % auf die
Stadtverkehre. An Ferientagen zeigt sich ein umgekehrtes Bild, hier ist die Nachfrage
im Stadtverkehr grof3er als im Regionalverkehr.

An Ferientagen ist das Fahrtenangebot im Regionalverkehr deutlich eingeschrankt,
wahrenddessen die Fahrplane der Stadtverkehre an Schul- und Ferientagen (von
wenigen Ausnahmen abgesehen) fast identisch sind, so dass es in den Stadten
Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt zu entsprechenden Verlagerungen auf die

Stadtverkehrslinien kommt.
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3.3.4. Nachfrage nach Kategorien

Weitergehende Auswertungen betreffen folgende Kategorien:

e Netz der landesbedeutsamen Buslinien (Kategorien PlusBus bzw. TaktBus)
e Erganzungsnetz (sonstige Linien im Kreisgebiet)

e Stadtverkehre Sangerhausen, Eisleben, Hettstedt

Im Netz der landesbedeutsamen Buslinien zeigen sich erhebliche Unterschiede
zwischen Linien der Kategorien PlusBus und TaktBus. Dabei ist zu berucksichtigen,
dass PlusBus-Linien an Werktagen im 60-Minuten-Takt, TaktBus-Linien hingegen im
120-Minuten-Takt verkehren. An Wochenenden ist das Angebot in beiden
Produktgruppen vergleichbar. Hier ist der Zweistundentakt die Regel.

Auf den PlusBus-Linien (insbesondere Linien 410 und 420, mit Einschrankung: Linie
700) werden an Schultagen in Summe fast 2.000 Fahrgaste befordert, an Ferientagen
sind es immerhin noch rund 1.100 und an Wochenenden rund 300 bis 400 Fahrgaste
pro Tag. Der Anteil der PlusBus-Linien an der Gesamtnachfrage im Regionalverkehr

fallt fir die einzelnen Verkehrstage sehr unterschiedlich aus und betragt im Einzelnen:

e 21 % an Schultagen (jeder finfte Fahrgast)
e 47 % an Ferientagen (fast jeder zweite Fahrgast)
e 59 % an Sonnabenden

e 72 % an Sonntagen

Die Nachfrage an Ferientagen wird nachweisbar zur Halfte und an Wochenenden zu

60 Prozent und mehr durch die PlusBus-Linien getragen.

Die Jahresnachfrage auf den PlusBus-Linien kann auf dieser Basis auf rund 0,5 Mio.

Fahrgaste pro Jahr taxiert werden.

Die TaktBus-Linien 450 und 460 verzeichnen dagegen eine deutlich geringere
Nachfrage als die PlusBus-Linien (etwa im Verhaltnis 1:4). An Wochenenden,
insbesondere an Samstagen ist der Unterschied zu den PlusBus-Linien jedoch

geringer.
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Das Erganzungsnetz, welches alle sonstigen Regionalbuslinien umfasst, dient in
erster Linie der Schulerbeférderung, was daran deutlich wird, dass sich die Nachfrage
zwischen einem Schultag und einem Ferientag um den Faktor 6 unterscheidet.

Da ein entsprechendes Angebot nicht vorgehalten wird, gibt es an den Wochenenden

auch keine nennenswerte Nachfrage.

Unter den Stadtverkehren im Landkreis Mansfeld-Sudharz weist der Stadtverkehr
Sangerhausen die groldte Nachfrage auf. Werktags werden taglich rund 2.000
Fahrgaste befordert, an Ferientagen sogar etwas mehr als an Schultagen. Am
Wochenende ist eine Nachfrage von 200 bis 300 Fahrgasten pro Tag zu verzeichnen.
In der Jahreshochrechnung ergeben sich auf dieser Grundlage rund 0,5 Mio.
Fahrgaste pro Jahr. Malgeblich fur die vergleichsweise gute Nachfrage im
Stadtverkehr ist die zentrale Bedienung der Altstadt mit der Rendevouzhaltestelle am
Markt.

Im Stadtverkehr Eisleben werden an Werktagen rund 1.000 Fahrgaste befdrdert,
1.200 an Schultagen und 700 an Ferientagen. Sonnabends ist die Nachfrage sehr

gering. In der Jahreshochrechnung fuhrt dies zu rund 0,27 Mio. Fahrgasten pro Jahr.

Im Stadtverkehr Hettstedt sind an Werktagen rund 400 Fahrgaste zu verzeichnen.
Sonnabends liegt die Nachfrage bei lediglich 20 Fahrgasten pro Tag, was allenfalls
eine Rufbusbedienung rechtfertigt. In der Jahreshochrechnung werden immerhin rund
100.000 Fahrgasten pro Jahr erreicht, was bezogen auf die Grof3e der Kleinstadt
(Kernstadt: 12.700 Einwohner) einen eigenstandigen Stadtverkehr als noch

angemessen erscheinen lasst.

3.3.5. Linienbezogene Nachfrage im OSPV
Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fur alle Buslinien sind in der Tabelle 4 (Anlage 1)
zusammengestellt. Hierbei erfolgt auch eine Gegenulberstellung mit den fur das Jahr

2023 erfassten Fahrplankilometern (Plankilometern) auf den Linien der
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Verkehrsgesellschaft Slidharz mbH. Diese Gegenlberstellung dient dazu, das

Verhaltnis von Angebot und Nachfrage besser einschatzen zu konnen.

Nach Hochrechnung der Zahlergebnisse vom Jahresanfang 2023 auf das gesamte

Jahr zeigen sich folgende Bewertungsergebnisse:

Die wichtigsten Linien mit jeweils mehr als 200.000 Fahrgasten pro Jahr sind die
PlusBus-Linien 410 und 420 sowie die Stadtbuslinien 41, 42 (beide Stadtverkehr
Sangerhausen) bzw. 46 (Stadtverkehr Eisleben). Alle diese Linien haben
mindestens einen Grundtakt von (werktags) 60 Minuten sowie Taktverkehre auch an

Wochenenden (Ausnahme: Linie 46 nur Sa).

Im Segment 100.000 bis 200.000 Fahrgaste pro Jahr sind nur die Linien 421, 453, 474

zu finden, welche in erster Linie Schulerverkehre binden.

Auch im Bereich 50.000 bis 100.000 Fahrgaste pro Jahr sind nur neun Linien vertreten
(Linien 426, 431, 433, 460, 462, 470, 471, 480, 48).

Im untersten Bereich, kleiner 15.000 Fahrgaste pro Jahr, welcher von der Nachfrage
her in den Rufbusbereich einzuordnen ware, befinden sich folgende
Regionalverkehrslinien: 412, 422, 427, 435, 452. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass
insbesondere auf den Linien 422, 427, 435 nur einige wenige Fahrten erfolgen, die
allesamt dem Schulerverkehr dienen.

3.3.6. Angebot und Nachfrage im OSPV

Auffallig sind groRe, zum Teil sehr grol3e Unterschiede im Verhaltnis von Angebot
(Fahrplankilometer) und Nachfrage (Linienbeférderungsfalle). Uber eine
Verhaltniskennziffer Fahrgaste/ Fahrplankilometer kann die Nachfrageeffizienz der

Linien analysiert werden:

Einen Wert von > 1,0 weisen auf:

e Regionalverkehrslinien 413, 421, 434, 454, die speziell (zum Teil ausschliellich)
auf den Schulerverkehr ausgerichtet sind
e Stadtverkehrslinien 41, 42, 43 (Sangerhausen), 46, 47 (Eisleben)
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Die in dieser Kategorie vertretenen Linien umfassen in Summe knapp 0,5 Mio.
Fahrplankilometer pro Jahr und generieren eine Nachfrage von knapp 1,0 Mio.

Linienbeforderungsfallen pro Jahr.

In die Kategorie 0,5 bis 1,0 fallen:

e PlusBus-Linien 410, 420 aus dem Bahn-Bus-Landesnetz

e aulerdem die Linien 414, 433 im Altkreis Mansfelder Land

e Linien 453, 462, 472, 474, 475, 480 im Altkreis Sangerhausen
e Linie 48 (Stadtverkehr Hettstedt)

Es fallt auf, dass die Linien im Altkreis Sangerhausen im Vergleich mit dem Altkreis

Mansfelder Land in dieser hoheren Kategorie zahlenmaRig starker vertreten sind.

Diese Linien umfassen in Summe knapp 1,8 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr und

fuhren zu einer Nachfrage von knapp 1,2 Mio. Linienbeférderungsfallen pro Jahr.

In die Kategorie 0,3 bis 0,4 fallen die meisten Linien im Landkreis Mansfeld-Studharz:

e TaktBus-Linie 460 im Bahn-Bus-Landesnetz

e aulerdem Linien 411, 412, 423, 424, 425, 426, 430, 431, 432, 441 im Altkreis
Mansfelder Land

e Linien 451, 461, 470, 471, im Altkreis Sangerhausen

e Linien 44, 45 (Stadtverkehr Eisleben)

Im Vergleich mit dem Altkreis Sangerhausen entfallen die meisten Linien auf den
Altkreis Mansfelder Land. Hier besteht das grof3ere strukturelle Problem, insbesondere

im Erganzungsnetz.

Die aufgefuhrten Linien umfassen in Summe rund 2,0 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr
und fuhren zu einer Nachfrage von lediglich 0,66 Mio. Linienbeforderungsfallen pro
Jahr.

Zum Abschluss soll die unterste Kategorie (0,1 bzw. 0,2) analysiert werden. Hierzu

gehoren:

e Linie 450, TaktBus-Linie im Bahn-Bus-Landesnetz (!)
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e Linien 422, 427, 435, 440 im Altkreis Mansfelder Land
e Linien 452, 473, im Altkreis Sangerhausen

Neben den Linien 422, 435, 427 gehort die Linie 440 Eisleben — Halle sowie die
ServiceBus-Linie 452 Rofla zu den Linien mit dem ungunstigsten Verhaltnis zwischen
Angebot und Nachfrage. In diesen Fallen ist zu empfehlen, Linienkonzept und

Fahrplane zu Uberprifen.

Gleiches gilt fur die TaktBus-Linie 450. Aufgrund der vergleichsweise geringen
Nachfrage, sollten Ansatzpunkte im Hinblick auf eine etwaige spatere Evaluierung

gepruft werden:

e Linienumweg und Zeitverlust zwischen Tilleda, Rol3la und Kelbra

e Linienwegalternative uber Wallhausen/ Briucken anstatt
Martinsrieth/Riethnordhausen

o Parallelfahrten Linien 450/ 453, z. T. auch 452
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3.4. Fahrzeuge

In den aktuellen Fahrzeuglisten im VGS-Verkehrsgebiet (Betriebsstandorte
Sangerhausen und Hettstedt) sind gegenwartig 107 Fahrzeuge aufgelistet, darunter
11 Kleinbusse.

Alle Fahrzeuge wurden inzwischen mit neuen Fahrscheindruckern, Entwertern und

automatischen Haltestellenansagen ausgerustet.

Fast alle Busse sind Niederflurfahrzeuge, so dass sich deren Anteil auf ca. 97 %
belauft. Der Vergleichswert der Verkehrsunternehmen in Sachsen-Anhalt lag 2022 bei
95%.22

Sowohl die Niederflurbusse, als auch die fur den ServiceBus eingesetzten Kleinbusse,

verfugen serienmafdig uber eine Rampe.

Das Durchschnittsalter der VGS-Fahrzeuge betragt ca. 6,1 Jahre und liegt damit gut 1
Jahr unter dem Durchschnittsalter der Busse in den Verkehrsunternehmen in
Sachsen-Anhalt (7,1 Jahre zum Zeitpunkt Sommer 2022).

Diese Auswertungen belegen, dass die VGS-Fahrzeugdflotte im landesweiten
Vergleich des Landes Sachsen-Anhalt Uberdurchschnittlich gut abschneidet.

3.5. Tarif, Vertrieb und Marketing
3.5.1. Verkaufs- und Servicestellen

Eine Liste von Verkaufs- und Servicestellen enthalt Anlage 1, Tabelle 5.

Die Moglichkeiten, in Agenturen bzw. Servicestellen Fahrscheine kaufen zu konnen,
sind regional sehr unterschiedlich zu bewerten. Wahrend in den Stadten
Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt mehrere Verkaufsstellen existieren, gibt es in
anderen Gemeinden keine entsprechenden Verkaufsstellen. Das betrifft u. a. die

Grundzentren Allstedt, Gerbstedt, Rol3la, Rottleberode und Roblingen am See.

22 \/erband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV Ost): Entwicklung der Fahrzeugflotten der OPNV-Unternehmen im Land
Sachsen-Anhalt — eine Untersuchung im Auftrag des VDV Ost im Sommer 2022*
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3.5.2. Fahrgastinformation an Haltestellen (DFI-Systeme)

Neben der Information Uber Haltestellenaushange verfligen einige Haltestellen Gber

dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI). Meist liegen sie im Bediengebiet von

Linien des Bahn-Bus-Landesnetzes. Die Datenversorgung erfolgt Uber die INSA-

Auskunftssysteme des Landes Sachsen-Anhalt. Eine Liste der Regio-DFI-Standorte

befindet sich im Tabellenanhang (Anlage 1, Tabelle 6).

Tabelle 9: Haltestellen mit DFI-System?3
Stationsname Ortschaft/Ortsteil Gemeinde DFI - DFI -
Fahrtzielanzeiger | Sprachausgabe
Benndorf Benndorf Benndorf X X
(Mansfelder Land),
Bahnhof
Klostermansfeld
(Bus)
Berga-Kelbra (Kyff.), | Berga Berga X X
Bahnhof (Bus)
Grol3orner, GrolRorner Mansfeld X X
Mansfelder Str.
Harkerode Harkerode Arnstein X X
Hergisdorf Hergisdorf Hergisdorf
Hettstedt, Bahnhof Hettstedt Hettstedt X
(Bus)
Leimbach Mansfeld Mansfeld X X
(Mansfeld), Sonne
Lu. Eisleben, Lutherstadt Eisleben | Lutherstadt X X
Bahnhof (Bus) Eisleben
Mansfeld (Stdharz), | Mansfeld Mansfeld X X
Oberstadt
Rottleberode, Rottleberode Sudharz X X
Chausseehaus
Sandersleben Sandersleben Arnstein X X
(Anhalt), Bahnhof
(Bus)
Stolberg (Harz), Stolberg (Harz) Sidharz X X
Bahnhof (Bus)
Volkstedt
Wippra, Bahnhof Wippra Sangerhausen |x X
(Bus)

B VGS, Haltestellenausstattung
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3.6. Barrierefreiheit im OPNV

3.6.1. Barrierefreiheit SPNV

Wesentliche Aussagen zur Barrierefreiheit enthalt der OPNV-Landesplan 2020-2030
u. a. in Kapitel 6.2.3 Barrierefreie Nutzung des OPNV mit der Leitlinie 8 ,OPNV fiir alle
Fahrgastgruppen®.

Auf dem Gebiet des Landkreises Mansfeld-Sudharz an der Bahnstrecke Halle —
Sangerhausen — Kassel wurden innerhalb des Landesprojekts ,,Bahnhofsprogramm

Sachsen-Anhalt” folgende Investitionen getatigt:

e Wansleben am See: Erneuerung Aulienbahnsteige, Ausstattung und Zugange
(2014)

e Amsdorf: Erneuerung der beiden Aullenbahnsteige und der Ausstattung
(2013/14)

e Erdeborn: Erneuerung der Bahnsteige, Ausstattung und Zugange (bis 2023)

e Wolferode: Erneuerung der Bahnsteige im Einfachausbau (2015)

e Sangerhausen: Erneuerung Hausbahnsteig und Mittelbahnsteige, Neubau
Aufzuge (2015/2016)

e Wallhausen: Erneuerung der beiden Auflenbahnsteige inklusive Ausstattung
(2009-2012)

e Bennungen: Erneuerung der Bahnsteige im Einfachausbau, Verlangerung der
Bahnsteige auf eine Nutzlange von 155m (2015 — 2018)

e RoRla: Bahnsteig 1: Verlangerung auf 155m wund Erneuerung der
Bahnsteigoberflache (2015)

Weitere Mallinahmen sind in Lutherstadt Eisleben und Berga-Kelbra geplant.

3.6.2. Barrierefreiheit OSPV-Haltestellen — aktueller Sachstand
Eine Liste mit barrierefrei bzw. teilbarrierefrei ausgebauten Haltestellen enthalt Anlage
1, Tabelle 7.

Die Verantwortung fur die Zuganglichkeit der Haltestellen aus dem umgebenden
Gebiet heraus sowie den Ubergang der Haltestellen zum Bus obliegt den Gemeinden
bzw. Kommunen. Die Verantwortung fur die Bereitstellung von barrierearmen
Fahrzeugen hingegen liegt beim Verkehrsunternehmen.
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Aufgefihrt sind Bushaltestellen, die mit Sonderbord (mit und ohne Spurfihrung)

ausgestattet sind, welche eine Mindesthohe von 16 cm aufweisen.

Unter diesen Kriterien sind aktuell 129 Haltestellen im Kreisgebiet aufgelistet. 64%
dieser Haltestellen sind mit Sonderbordsteinen mit SpurfiUhrung ausgestattet, welche

den Bussen die An- und Abfahrt der Haltestelle erleichtern.

Daruber hinaus enthalt die Haltestellenliste Angaben zur Ausstattung mit taktilen/
visuellen Leitsystemen im Haltestellenbereich. Zu unterscheiden sind taktile/visuelle

Bodenindikatoren im Einstiegsbereich sowie als Leitstreifen.

Zwei Drittel der aufgelisteten Haltestellen sind mit taktilen/visuellen Bodenindikatoren
im Einstiegsbereich versehen, ca. 17% der Haltestellen enthalten daruber hinaus
taktile/visuelle Bodenindikatoren als Leitstreifen.

Die komfortabelste Stufe der barrierefreien Ausstattung (Hochborde mit Spurfihrung
i. V. m. taktilen/ visuellen Bodenindikatoren im Einstiebsbereich sowie versehen mit
Leitstreifen langs zum Hochbord) ist nur an 22 der 129 aufgelisteten Haltestellen
realisiert worden. Hervorzuheben ist, dass sich 8 der 22 Haltestellen im
Gemeindegebiet Arnstein befinden. 5 weitere Haltestellen liegen im Stadtgebiet von
Sangerhausen (inkl. Wippra, Bahnhof, Umbau 2012). Unter den groRen Haltestellen

befinden sich die Busbahnhofe in Eisleben und Hettstedt.
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4. Zustandsbewertung VerkehrserschlieBung, Verkehrsangebot und
Netzqualitat

4.1. Qualitat der VerkehrserschlieBung

4.1.1. ErschlieBungsqualitat - Haltestellendichte

Auswertungen zur ErschlieBungsqualitat enthalt die Karte 12 im Kartenteil (Anlage 2)
sowie Tabelle 8 im Tabellenanhang (Anlage 1). Hier erfolgte eine Auswertung nach:

e (OV-Haltestellen je km?
e (OV-Haltestellen je 1.000 Ew.

Deutschlandweite Durchschnittswerte fur die ErschlieBungsqualitat enthalt die
Analyse ,Angebotsqualitaten und Erreichbarkeiten im oOffentlichen Verkehr® des
Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung fir Bauwesen und Raumordnung
(BBSR)?*. Die Haltestellendichte in kleineren Stadten und Gemeinden betragt im
Deutschlandschnitt 0,6 Haltestellen je km?. Fur kleinere Mittelstadte liegt der Wert bei
ca. 1,0 Haltestellen je km? Landgemeinden haben im Schnitt deutlich unter 0,5

Haltestellen je km>.

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat ergibt auf Basis dieser Auswertungen

folgendes Bild:
Kernstadte Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt

e Hettstedt (groRRere Kleinstadt): > 2,0

e Sangerhausen, Eisleben (beides Mittelstadte): > 1,5 und < 2,0

In Hettstedt besteht ein vergleichsweise dichtes Haltestellennetz in Bezug auf die
Flache der Gemarkung Hettstedt. Dieser Befund gilt insbesondere im Vergleich mit

den groReren Stadten Sangerhausen und Eisleben.
Orte mit weniger als 200 Einwohnern

Nach den Regelwerken der Nahverkehrsplanung mussen Orte/Siedlungen kleiner 200
Einwohner nicht unbedingt erschlossen werden. Alle ausgewiesenen Orte mit bis zu
200 Einwohnern im Landkreis Mansfeld-Sudharz sind jedoch an das Busnetz

angeschlossen. Mit mindestens einer Haltestelle je Ort ist die Daseinsvorsorge bis in

24 Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung fiir Bauwesen und Raumordnung (BBSR): Angebotsqualititen und
Erreichbarkeiten im &ffentlichen Verkehr, 08/2018.
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die kleinsten Dérfer hinein gewahrleistet. Dies kann als Qualitdtsmerkmal des OPNV

im Landkreis Mansfeld-Sudharz gewertet werden.

Unter Beachtung der Gegebenheiten (langgezogene Orte, Feinerschliel3ung,
Stichfahrten, Schulerbeforderung usw.) ware in folgenden Orten zu prifen, inwieweit

vorhandene Haltestellen reduziert werden kdnnen (in Klammer: Gemeinde):

e Dietersdorf (Stdharz) 5 Haltestellen!
e Drebsdorf (Sudharz)

e Friedeburgerhitte (Gerbstedt)

e Ritzgerode (Mansfeld)

e Ulzigerode (Arnstein)

e Wolfsberg (Sangerhausen)

Orte mit 200 bis 500 Einwohnern

Im Regelfall reicht auch in Orten dieser GroRRe eine Haltestelle je Ort. Unter Beachtung
der Gegebenheiten (langgezogene Orte, extern gelegene Siedlungen,
FeinerschlieBung, Stichfahrten, Schilerbeférderung usw.) kann es aber auch das

Erfordernis geben, mehr als eine Haltestelle vorzuhalten.
Prufbedarf besteht u. a. in folgenden Orten (in Klammer: Gemeinde):

e Alterode (Arnstein)

e Braunrode (Arnstein)

e Braunschwende (Mansfeld)
e Freist (Gerbstedt)

e Friedeburg (Gerbstedt)

e Friesdorf (Mansfeld)

e Grillenberg (Sangerhausen)
e GroRleinungen (Sangerhausen)
e Hainrode (Sudharz)

e |hlewitz (Gerbstedt)

e Mollendorf (Mansfeld)

e Questenberg (Sudharz)

e Wickerode (Sudharz)
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Aus der Auflistung von Orten < 500 Einwohner geht hervor, dass es sich
schwerpunktmalig um Ortsteile der Gemeinden Arnstein, Gerbstedt, Mansfeld,
Sangerhausen, Sudharz handelt.

Orte mit mehr als 500 Einwohnern

Einige Orte (Orte > 500 Einwohner) weisen eine geringere Anzahl an Haltestellen auf
als es zunachst empfehlenswert erscheint. Unter Anwendung beider raumstruktureller
Bewertungskriterien (Anzahl Haltestellen je km? sowie Anzahl Haltestellen je 1.000
Einwohner) sowie zuzuglich der Luftlinienentfernung der entsprechenden

Haltestelleneinzugsbereiche ergibt sich jedoch eine differenzierte Einschatzung:

. Helbra (1,3 Haltestellen je 1.000 Einwohner, jedoch 0,54 Haltestellen je
km?) und damit in Bezug auf die Ortsflache ausreichend erschlossen

. Klostermansfeld (1,3 Haltestellen je 1.000 Einwohner, 0,34 Haltestellen
je km?) Unter Beachtung der Tatsache, dass sich der Bahnhof
Klostermansfeld auf der Flache der Gemarkung Benndorf befindet kann
der Ort als ausreichend erschlossen angesehen werden.

. Benndorf (1,5 Haltestellen je 1.000 Einwohner, jedoch 0,52 Haltestellen

je km?) und damit in Bezug auf die Ortsflache ausreichend erschlossen

. Edersleben (1,0 Haltestellen je 1.000 Einwohner, 0,11 Haltestellen je
km?) und damit sowohl in Bezug auf die Einwohnerzahl als auch auf
Ortsflache nicht ausreichend erschlossen. Der
Haltestelleneinzugsbereich mit einem Radius von 600 m Uberstreicht
jedoch den gesamten Ort, so dass eine ausreichende ErschlieBung
gewahrleistet ist.

. Walbeck (1,2 Haltestellen je 1.000 Einwohner, 0,11 Haltestellen je km?)
und damit sowohl in Bezug auf die Einwohnerzahl als auch auf Ortsflache
nicht ausreichend erschlossen. Der Haltestelleneinzugsbereich mit
einem Radius von 600 m Uberstreicht jedoch den gesamten Ort, so dass
eine ausreichende ErschlieBung gewahrleistet ist.

. Briicken (Helme) (1,3 Haltestellen je 1.000 Einwohner, 0,09 Haltestellen
je km?) und damit sowohl in Bezug auf die Einwohnerzahl als auch auf

Ortsflache nicht ausreichend erschlossen. Der
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Haltestelleneinzugsbereich mit einem Radius von 600 m Uberstreicht
jedoch den gesamten Ort, so dass eine ausreichende ErschlieBung
gewahrleistet ist.

» Allstedt (1,4 Haltestellen je 1.000 Einwohner, 0,11 Haltestellen je km?)
und damit sowohl in Bezug auf die Einwohnerzahl als auch auf Ortsflache
nicht ausreichend erschlossen. Fur Allstedt ware u. U. eine weitere

Haltestelle in Erwagung zu ziehen (Priifauftrag).

Edersleben, Walbeck und Bricken (Helme) sind die gréfdten Orte im Landkreis, welche
jeweils nur eine Haltestelle aufweisen. Der geforderte Haltestelleneinzugsbereich von
jeweils 600 m Radius Uberstreicht jedoch in allen Fallen die Siedlungsbereiche dieser
Orte. Ahnliches trifft auch auf Wolferstedt und Bischofrode zu.

4.1.2. ErschlieBungsqualitat - Haltestelleneinzugsbereiche
Eine grafische Darstellung der Haltestellen und Haltestelleneinzugsbereiche auf der
Kartenbasis der Nutzungsdichte (vgl. Kapitel 4.2.1) enthalt die Anlage 2, Karte 12.

Dabei sind - je nach Nutzungsdichte - Einzugsbereiche von Haltestellen mit
unterschiedlichen Radien berlcksichtigt worden. Diese basieren auf den
Empfehlungen der VDV-Vorschrift “VerkehrserschlieBung, Verkehrsangebot und
Netzqualitat im OPNV” 25,

Erkenntnisse zu nicht oder nur schwach abgedeckten Siedlungsbereichen (unter
Berucksichtigung von Schwierigkeiten der ErschlieBung im Einzelfall) ergeben sich flr
folgende Orte:

e Allstedt (Gebiet westlich/ unterhalb des Schlosses)

e Benndorf/ Helbra (Siedlungsbereiche im Westen, bahnseitig gelegen, im
Bereich des ehemaligen Haltepunkts)

e Bischofrode (westl. Ortsbereiche)

e Wippra (westliche Ortsbereiche, Problem: Erreichbarkeit/ Wendemaoglichkeit)

%5 \DV-Schrift 4, 01/2019: ,VerkehrserschlieRung, Verkehrsangebot und Netzqualitat im OPNV (Kap.3.1 Abb. 5)
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Umgekehrt lassen sich Bereiche identifizieren, welche in Gebieten mit geringer
Nutzungsdichte und geringer Einwohnerdichte ein sehr dichtes Haltestellennetz
erkennen lassen. Die Erkenntnisse decken sich im Wesentlichen mit den im vorigen

Kapitel getroffenen Einschatzungen. Betroffen sind u. a.:

o Gerbstedt, Ostliche, sudostliche, sudliche Gemeindebereiche ...bis einschl.
Polleben

e Mansfeld, westliche Gemeindebereiche (nérdlich Wippra)

e Sudharz/Sangerhausen (um Dietersdorf, Wolfsberg)

e Teile der Gemeinde Arnstein (westl. Dorfer, Quenstedt, Sandersleben)

4.2. Qualitat des Verkehrsangebots

4.2.1. Angebotsdichte — Abfahrten je 1.000 Einwohner

Ein weiteres Kriterium zur Bewertung des Verkehrsangebots ist die Angebotsdichte —
Abfahrten je 1.000 Einwohner. Dazu gibt es eine Karte im Kartenteil. (Karte 13, Anlage
2). Nach diesem Kriterium kénnen Orte mit einem hohen, tberdurchschnittlichen sowie
einem unterdurchschnittichen Fahrplanangebot gemessen an der jeweiligen
OrtsgroRe identifiziert werden. Dies kann als Indikator fur Einsparungspotentiale

einerseits sowie zusatzliche Bedarfe andererseits gewertet werden.
Grundsatzlich kann unterschieden werden in:

e Orte mit einem hohen, Uberdurchschnittlichen Fahrplanangebot

e Orte mit einem unterdurchschnittlichen Fahrplanangebot

Orte mit einem hohen, uberdurchschnittlichen Fahrplanangebot:

Insgesamt 17 Orte, welche allesamt jeweils weniger als 500 Einwohner haben
(Ausnahme von Quenstedt), weisen ein sehr hohes, Uberdurchschnittliches

Bedienungsangebot im Verhaltnis zu ihrer jeweiligen Ortsgrof3e auf.
Dazu gehoren:

e Drebsdorf, Dietersdorf, Wolfsberg, Questenberg, Hainrode (Raum Sud-
harz/Sangerhausen)

o lhlewitz, Friedeburgerhitte, Zabenstedt in der Gemeinde Gerbstedt

e Alterode, Braunrode, Greifenhagen, Harkerode, Quenstedt, Ulzigerode in der

Gemeinde Arnstein
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e Friesdorf (Mansfeld)
¢ Ritterode (Hettstedt)

e Katharinenrieth (Gemeinde Allstedt)

Zu den grof3eren Orten (> 2.000 Einwohner), welche mehr als 150 Abfahrten je 1.000

Einwohner aufweisen und damit ein tiberdurchschnittliches OV-Angebot, gehéren

e Mansfeld (inkl. Leimbach)
e Rolla

Orte mit einem unterdurchschnittlichen Fahrplanangebot

Im umgekehrten Fall gibt es auch Orte mit einer unterdurchschnittlichen bzw. auch
defizitaren Angebotsdichte (< 50 Abfahrten je 1.000 Einwohner). Dazu gehoren unter
den gréBeren Orten (> 2.000 Einwohner):

o Allstedt

In der Kategorie Orte > 500 bis 2.000 Einwohner ist eine unterdurchschnittliche

Angebotsdichte fur folgende Orte nachweisbar:

e Brlcken (Helme)
e Edersleben

e Stedten, Wansleben am See im Seegebiet Mansfelder Land

4.2.2. Bedienungs- und Verbindungsqualitat

Die Verbindungs- und Bedienungsqualitat der einzelnen Ortschaften im Landkreis
Mansfeld-Sudharz Iasst sich anhand der Erreichbarkeit zentraler Orte einschatzen.
Historisch bedingt sind alle Linien auf die heutigen bzw. ehemaligen Kreisstadte
Eisleben (Mittelzentrum), Hettstedt (Grundzentrum mit Teilfunktion eines
Mittelzentrums), Sangerhausen (Mittelzentrum) ausgerichtet. Diese drei Stadte

werden im Folgenden Kreishauptorte genannt.

Hinzu kommt Aschersleben (Mittelzentrum), zwar aul3erhalb des Landkreises gelegen,
jedoch Start- und Zielpunkt einiger Linien im Landkreis (VGS-410, KVG-147).
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Die Erreichbarkeits- und Bedienungsqualitat lassen sich anhand folgender Kriterien

recht einfach evaluieren:

e Erreichbarkeit direkt oder mit (einmaligem) Umsteigen

e Bedienungsumfang (Anzahl der Fahrten pro Schultag)

Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind in Tabelle 9 im Tabellenanhang (Anlage 1)

ausgewiesen.

Die Analyse zeigt folgende Befunde:

Gro3dérner und Mansfeld haben aufgrund ihrer zentralen Lage
Direktverbindungen in alle drei Kreishauptorte und damit im Vergleich mit
allen anderen Orten im Landkreis ein quantitativ weit Gberdurchschnittliches
Angebot. Infolge der ErschlieBung durch die Landesbuslinie VGS-420
besteht zudem auch ein qualitativ hochwertiges Angebot.

Gemeinden im Raum Mansfelder Grund (Ahlsdorf, Benndorf, Helbra,
Hergisdorf, Klostermansfeld, Wimmelburg) besitzen aufgrund der
Direktverbindungen nach Hettstedt und Eisleben ein umfangreiches
Verkehrsangebot mit mehr als 40 Fahrten pro Schultag in diese Orte. Die
genannten Orte vereinen etwa 10 % der Bevodlkerung des Landkreises auf
sich.

Orte in Stadtrandlage zu den Kreishauptorten verfligen aufgrund ihrer
gunstigen Lage Uber eine Vielzahl von Verbindungen. Dazu gehdren,
Riestedt (bei Sangerhausen), Siersleben und Volkstedt (zwischen Hettstedt
und Eisleben), Walbeck (bei Hettstedt). Planerisch betrachtet konnen in
diesen Fallen auch Einschrankungen vorgenommen werden. Nicht jede
Linie bzw. nicht jede Fahrt muss zwangslaufig Uber die genannten Orte
gefuhrt werden. Dieser Sachverhalt ware uUber einen Prufauftrag naher zu
beleuchten.

Im umgekehrten Fall gibt es auch Orte mit einem unterdurchschnittlichen bzw. auch

defizitaren Verkehrsangebot:

e Bricken (Helme) ist in der Kategorie > 500 Einwohner der grote Ort, welcher ein

unterdurchschnittliches Verkehrsangebot in das zugehorige Mittelzentrum
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Sangerhausen aufweist. Hinzu kommt, dass Briicken auch Gemeindehauptort der
Gemeinde Brucken-Hackpfuffel ist. Ursachlich dafir ist die Festlegung, die
TaktBus-Linie 450 nicht Uber Brucken, sondern Uber Martinsrieth zu fuhren.
Allerdings gibt es einen Rufbus (Pendelbus), welcher Bricken (und weitere Orte)
mit Sangerhausen verbindet.

e Acht weitere Orte in der Kategorie 200 bis 500 Einwohner sind mit weniger als 5
Direktverbindungen pro Tag auffallig. Fur alle diese Orte kdnnte eine verstarkte
Rufbuserschlielung zielfihrend sein. Dazu gehdren:

* Augsdorf, Hubitz (Anbindung Uber VGS 433, 435 unstrukturiert)

* Abberode, Braunschwende, Molmerswende (Lage im westl. Gemeinde-
gebiet von Mansfeld, weitab von Zentren, ggf. bessere Anbindung Uber
VGS-460 Richtung Wippra/Sangerhausen)

+ Mollendorf, Piskaborn (wenige Fahrten, ggf. starkere Rufbuserschliessung
sinnvoll)

* |hlewitz (6stlich Gerbstedt)

In einigen Ortschaften des Landkreises Mansfeld-Sudharz ist fur das Erreichen eines
Kreishauptortes immer ein Umsteigen erforderlich. Einmaliges Umsteigen (unter der
Voraussetzung abgestimmter Anschlisse) ist kein Manko, sondern flr peripher
gelegene Orte oftmals eine Notwendigkeit, um die ErschlieBung uberhaupt

sicherstellen zu kdnnen.
Dazu gehoren u. a.:

e Gemeinde Sudharz (Breitungen, Questenberg, Wickerode) ...Umstieg in RoRla
e Gemeinde Mansfeld (Hermerode, Ritzgerode)

e Seengebiet Mansfelder Land (Hornburg)

Insgesamt ist zu konstatieren, das von den o. g. wenigen Ausnahmen abgesehen fast
alle Orte im Landkreis Mansfeld-Sudharz Direktverbindungen in mindestens einen der
drei Kreishauptorte Sangerhausen, Lutherstadt Eisleben bzw. Hettstedt besitzen. Der
Grad der Abdeckungen uber Direktverbindungen ist als sehr hoch einzuschatzen, was
als Qualitdtsmerkmal des Verkehrsangebots im Landkreis Mansfeld-Studharz gewertet

werden kann.
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4.3. Netzqualitat

4.3.1. Verbindungsqualitat — Mittel und Oberzentren

Die Analyse der Verbindungsqualitat stellt zunachst auf die Erreichbarkeit
ubergeordneter zentraler Orte ab, namlich:

e Oberzentrum Halle (Saale), ausgehend von den Mittel- und Grundzentren des
Landkreises Mansfeld-Sudharz
e Mittelzentren Eisleben und Sangerhausen, ausgehend von den Grundzentren des

Landkreises Mansfeld-Sudharz

Zur Bewertung der Netzqualitat wird das Reisezeitverhaltnis zwischen o6ffentlichem
Verkehr (Bahn, Bus) und motorisiertem Individualverkehr (MIV) herangezogen. Hierzu
enthalt die VDV-Vorschrift “Verkehrserschliefung, Verkehrsangebot und Netzqualitat
im OPNV” 26 entsprechende Bewertungsempfehlungen. Dort werden Qualitatsstufen
in Abhangigkeit des Reisezeitverhaltnisses definiert. Die Auswertungen sind in der

Abbildung 10 grafisch aufbereitet.

Attraktive Reisezeiten im Verhaltnis zum MIV (gemaly Qualitatsstufe A) bietet der

OPNV auf folgenden Relationen (mind. stiindlich, wenn nicht anders vermerkt):

e Von/nach Halle (Saale) Hbf: Roblingen a. S., Eisleben, Sangerhausen
e Von/nach Eisleben: Réblingen a. S., Sangerhausen

e Von/nach Sangerhausen: RoRla, Hettstedt (RE 10 zweistundlich)

Gute Reisezeiten im Verhaltnis zum MIV (gemaR Qualitatsstufe B) bietet der OPNV
auf folgenden Relationen:

e Von/nach Halle (Saale) Hbf: Rol3la
e Von/nach Eisleben: Rof3la, Rottleberode

e Von/nach Sangerhausen: Helbra, Rottleberode

Es ist festzustellen, dass die West-Ost-Achse Rottleberode — Roldla — Sangerhausen

— Eisleben — RoOblingen am See — Halle (Saale) insgesamt gute/ sehr gute

2 \VDV-Schrift 4, 01/2019: ,VerkehrserschlieRung, Verkehrsangebot und Netzqualitat*, Kap.5.1 Abb.17).
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Reisezeitverhaltnisse bietet. Das liegt auch daran, dass die parallel fihrende Autobahn
A 38 etwas weiter von den Ortsschwerpunkten entfernt ist, was insbesondere fur
Eisleben und Roblingen am See sowie fur Halle gilt.

Gute und sehr gute Reisezeitverhaltnisse kommen ausnahmslos Uber den SPNV bzw.

Uber die Kombination SPNV/Bus zustande.

Ungiinstige Reisezeitverhiltnisse nach Qualitatsstufe D, wo der OPNV im Vergleich

zum MIV unattraktiv ist, sind auf folgenden Relationen zu konstatieren:

e Von/nach Halle (Saale) Hbf: Allstedt
e Von/nach Eisleben: Kelbra

e Von/nach Sangerhausen: Gerbstedt, Kelbra

Das schlechteste Reisezeitverhdltnis (Qualitatsstufe E) besteht zwischen
Eisleben und Allstedt. Dies ist dem Umstand geschuldet, dass Offentliche
Verkehrsverbindung zwischen Allstedt und Eisleben (wie auch von/nach Halle) Gber

Sangerhausen flhrt und damit sehr umwegig und zeitintensiv ist.

Orte mit allgemeinen Defiziten in den Reisezeitverhaltnissen bezlglich Halle,
Eisleben und Sangerhausen sind Allstedt, gefolgt von Kelbra und Gerbstedt. Diese
Grundzentren liegen eher an der Peripherie des Landkreises, etwas weiter entfernt

von nachstgelegenen Bahnhofen.
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Abbildung 9: Reisezeitverhaltnis, Verflechtung zwischen Grund,- Mittel-, und Oberzentren

4.3.2. Verbindungsqualitat — Hettstedt

Eine gesonderte Auswertung bezieht sich auf Hettstedt. Hettstedt ist zwar nicht als
Mittelzentrum ausgewiesen, besitzt jedoch als Grundzentrum mit Teilfunktion eines
Mittelzentrums einen Sonderstatus. Zu berucksichtigen ist, dass Hettstedt in der Zeit
zwischen 1952 und 1994 Kreissitz des gleichnamigen Landkreises war. Neben
Eisleben und Sangerhausen ist Hettstedt einer der drei Hauptorte des Landkreises
Mansfeld-Sudharz.

Attraktive Reisezeiten im Verhaltnis zum MIV (gemal} Qualitatsstufe A) bietet der
OPNV auf der Relation von/nach Sangerhausen (RE10 zweisttindlich). Ergéanzt wird
das OPNV-Angebot durch die zwischen beiden Stadten direkt verkehrende Linie VGS-
426. Die Fahrtzeit dort betragt zwischen Sangerhausen, Bahnhof und Hettstedt,
Busbahnhof ca. 55 min. Damit liegt ein Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV von ca. 2,4 vor.
Ursachlich sind Umwegfahrten in Sangerhausen und Riestedt.
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Ein gutes Reisezeitverhaltnis von < 1,5 besteht zwischen Hettstedt und Gerbstedt
(Linie VGS-431). Umso wichtiger sind regelmafige Verbindungen zwischen Gerbstedt
und Hettstedt.

Die Reisezeit zwischen Hettstedt und Eisleben liegt in einem mittleren Qualitatsbereich
von 1,75. Fur eine reine Busverbindung (VGS-Linie 410) ist das ein sehr akzeptabler
Wert. Bei einer reinen Bahnverbindung musste man strengere Bewertungsmalistabe

anlegen.

Ebenfalls in einem mittleren Qualitatsbereich liegen die Reisezeiten zwischen
Hettstedt und den Grundzentren Rol3la, Kelbra bzw. Rottleberode im westlichen Teil
des Landkreises Mansfeld-Sudharz. Meist muss in Eisleben oder Sangerhausen
umgestiegen werden, so dass ein Teil der Reiseroute per SPNV (RE8/ RE9) erfolgt.
Im Falle von Rottleberode kommt ein zusatzlicher Umstieg in Berga-Kelbra hinzu
(VGS-Linie 450).

Die Reisezeiten zwischen Hettstedt auf der einen Seite und Helbra, Mansfeld,
Roblingen auf der anderen Seite entsprechen einem mittlerem Qualitatsniveau und
sind damit qualitativ ahnlich einzuschatzen, wie die Reisezeiten im Falle Hettstedts mit

den Grundzentren im westlichen Teil des Landkreises.

Defizite bestehen in der Verbindung zwischen Hettstedt und Allstedt...Im Mittel
verschiedener, unregelmaRig verkehrender OPNV-Verbindungen ergeben sich

durchschnittliche Fahrtzeiten von rund 105 Minuten.

Als Fazit flr Hettstedt bleibt festzuhalten, dass die meisten Verbindungen, welche
Hettstedt betreffen, in einem mittleren Bereich liegen, was insbesondere den vielen,
jedoch meist guten Busverbindungen geschuldet ist. Zweistindlich ergeben sich sehr
gute Reisezeiten im offentlichen Verkehr (OV-Reisezeiten) von und nach
Sangerhausen (RE 10). Verbesserungsbedurftig sind dagegen die Reisezeiten
zwischen Hettstedt und Sangerhausen (Bus) sowie Allstedt (mit Umstieg in

Sangerhausen).
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4.4. Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Zustandsbewertung des OPNV in den
wichtigsten Punkten zusammengefasst. Prufauftrage, welche auf dieser Basis
abzuleiten sind, werden in Kapitel 6 formuliert.

4.4.1. VerkehrserschlieBung
1) Bedingt durch den demografischen Wandel und den Bevdlkerungsrickgang
gibt es einige Gebiete im landlichen Raum, die bereits heute eine hohe
Haltestellendichte (sowohl in Bezug auf die Flache als auch auf die
Einwohnerzahl) aufweisen. In diesen Raumen reicht in der Regel eine
Haltestelle je Ort, insbesondere in Orten, welche weniger als 200 Einwohner
aber auch in Orten, welche 200 bis 500 Einwohner haben. Unter Beachtung der
ortlichen Gegebenheiten (langgezogene Orte, FeinerschlieBung, Stichfahrten,
Schulerbeforderung usw.) ware in einigen Orten (wie z. B. Dietersdorf) zu

prufen, inwieweit eine Haltestelle ausreichend sein kdnnte.

2) Bei der Bewertung der Haltestelleneinzugsbereiche sind keine gravierenden,
sondern allenfalls kleinere Defizite festzustellen. Zwar haben einige Orte wie
Helbra, Klostermansfeld, Benndorf sowie Edersleben, Bricken (Helme) relativ
wenig Haltestellen (in Bezug auf Flache bzw. Einwohnerzahl), jedoch sind die
Haltestelleneinzugsbereiche nach VDV-Vorschrift 01/2019%” als ausreichend
einzuschatzen. Eine Ausnahme bildet Allstedt, wo nicht alle Siedlungsbereiche

in der Kernstadt ausreichend erschlossen sind.

4.4.2. Qualitat des Verkehrsangebots
3) Zu den Orten mit einer hohen Angebotsdichte an Fahrten je 1.000 Einwohner
zahlen u. a. die Grundzentren:
e Mansfeld (inkl. Leimbach)
e Rolla
Moglichkeiten fur Einsparungspotentiale des Verkehrsangebots ohne Einbul3en
der Qualitat der VerkehrserschlieRung sind zu eruieren.

27 VDV-Schrift 4, 01/2019: ,VerkehrserschlieRung, Verkehrsangebot und Netzqualitat*, Abb.5).
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4) Bei kleineren Orten (i. d. R. < 500 Einwohner) kommt es im Zuge des
demografischen Wandels dazu, dass einem gleichbleibenden Fahrplanangebot
ein stetiger Ruckgang der Bevolkerung gegenulbersteht. Einige Orte, welche
allesamt jeweils weniger als 500 Einwohner haben (Ausnahme Quenstedt),
weisen ein sehr hohes, Uberdurchschnittliches Bedienungsangebot im
Verhaltnis zu ihrer jeweiligen Ortsgrofe auf. Die betroffenen Orte sind in Kap.
4.2.1 genannt. Die lokalen Schwerpunkte liegen in den Gemeinden Arnstein,

Gerbstedt sowie Sangerhausen/ Stdharz.

5) Fir einige Orte Uber 500 Einwohner sollte eine Verbesserung des
Fahrtenangebots in Erwagung gezogen werden:
o Allstedt
e Brucken (Helme) und Edersleben im Bereich Goldene Aue
e Stedten, Wansleben am See im Seegebiet Mansfelder Land (ggf.
Uber Verdichtung des SPNV-Angebots)

6) Von wenigen Ausnahmen abgesehen, weisen fast alle Orte im Landkreis
Mansfeld-Sudharz Direktverbindungen zu mindestens einem der drei
Kreishauptorte Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt auf. Der Grad der
Abdeckungen uber Direktverbindungen ist als sehr hoch einzuschatzen, was
als Qualitdtsmerkmal des Verkehrsangebots im Landkreis Mansfeld-Studharz
gewertet werden kann. Defizite bestehen bezuglich Bracken (Helme)
hinsichtlich der Zahl der Direktverbindungen mit Sangerhausen. Acht weitere
Orte (Augsdorf/ Hubitz, Abberode/ Braunschwende/ Molmerswende,
Moéllendorf/ Piskaborn sowie Ihlewitz) haben wenige Direktverbindungen, was
ggf. Uber (zusatzliche) Rufbusverbindungen oder anderweitige kleinere

Korrekturen bei Linien bzw. Fahrplanen geregelt werden konnte.

7) Es gibt auch Orte mit einem weit Uberdurchschnittlichen Angebot an
Direktverbindungen zu Kreishauptorten. Damit verbunden sind oftmals

Parallelfahrten auf mehreren Linien. Dazu gehoren:
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e Mansfeld (inkl. Leimbach)

e GrolRdrner

4.4.3. Netzqualitat
8) Die Analyse der Reisezeitverhaltnisse (Bezugspunkte Halle als Oberzentrum
sowie Eisleben und Sangerhausen als Mittelzentren) offenbart gute bzw. sehr
gute Reisezeitverhaltnisse entlang der bestehenden SPNV-Achsen. Entweder
handelt es sich um reine SPNV-Verbindungen oder im Falle von Rottleberode
Bahn/Bus-Verbindungen (Umstieg in Berga-Kelbra mit passgenauen

Anschllssen von bzw. zur VGS-Linie 450).

9) Defizite betreffen die abseits der Bahn gelegenen Grundzentren und deren
Verbindungen:
e Allstedt (bezuglich der Verbindungen von/nach Halle (Saale), umwegig
Uber Sangerhausen statt Gber Eisleben)
o Kelbra (generell bezuglich der Verbindungen zu den relevanten
Mittelzentren/ Oberzentren)
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5. Leitbild und Anforderungsprofil

5.1. Leitlinien und Grundsatze

5.1.1. OPNV-Plan 2020-2030 des Landes Sachsen-Anhalt

Der OPNV-Plan 2020-2030 des Landes Sachsen-Anhalt umfasst die landesweite
Fachplanung zur Entwicklung eines integrierten Verkehrsangebotes im OPNV (OPNV-
Gesamtsystem) und ist durch die kommunalen Aufgabentrager im Rahmen ihrer
Nahverkehrsplanung zu bertiicksichtigen. Bei der Neuaufstellung des OPNV-Plans
wurden die Interessen aller Aufgabentrager sowie betroffener Interessenverbande
berucksichtigt und die Planungen der einzelnen Verkehrstrager unter Einbezug der

VerknlUpfung mit dem Fahrrad- und FuRgangerverkehr abgestimmt.

Im Rahmen der Neuaufstellung wurden 19 Leitlinien formuliert, die als Basis fur die
kiinftige landesweite OPNV-Gestaltung und Weiterentwicklung dienen sollen. Die
Leitlinien sind als Vorgaben zu verstehen, sofern die betreffenden Punkte in die
Aufgaben- und/oder Finanzierungsverantwortung des Landes Sachsen-Anhalt fallen.
Ansonsten sind sie als Empfehlungen und Hilfestellung an die kommunalen
Aufgabentrager zu beachten, mit dem Ziel einer im Ansatz mdglichst weitreichenden

Gestaltung des OPNV-Gesamtsystems in Sachsen-Anhalt ,aus einem Guss*.

In Tabelle 10 sind die Themen und Inhalte der Leitlinien zur OPNV-Gestaltung gemanR

OPNV-Plan kurz zusammengefasst.

Tabelle 10:  Leitlinien zur OPNV-Gestaltung in Sachsen-Anhalt (Zusammenfassung)?®

Nr. | Thema der Leitlinie Inhalte der Leitlinie

1 Attraktive Gestaltung e Sicherung Erreichbarkeit der zentralen Orte
des OPNV- e Stadtverkehre und feinerschlieRende OPNV-Angebote als
Gesamtsystems elementare Bestandteile des Gesamtsystems

2 Verkehrstragermix im e Entwicklung Teilsysteme SPNV und OSPV inkl. flexibler
OPNV-Gesamtsystem Bedienformen

e Einsatz nach spezifischen Starken mit Blick auf
Wirtschaftlichkeit, Umwelt- und Klimaschutz
e Vernetzung mit dem Individualverkehr (Fuf3, Rad, MIV)

3 Aufgabentragerschaften e Bahn-Bus-Landesnetz (iiberregional bedeutsam) und

im OPNV- kommunale OPNV-Netze (lokal bedeutsam)
Gesamtsystem e Trennung der Zustandigkeiten Land und kommunale
Aufgabentrager nach Verkehrsarten
4 Festlegung des Bahn- e SPNV-Angebote und Busverkehre von besonderem
Bus-Landesnetzes Landesinteresse

2 \/gl. OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt, S. 38ff.
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Nr. | Thema der Leitlinie Inhalte der Leitlinie
e Aufgabentragerschaft der Landkreise und kreisfreien Stadte
im Grundsatz nicht beruhrt
5 Angebotsgestaltung im e Fokus: Verbindungen der zentralen Orte gemaR LEP
Bahn-Bus-Landesnetz o Dimensionierung des Angebots nach Hierarchie der
zentralen Orte und potenzieller Nachfrage
e Qualitat von Angebot und Kommunikation zur Gewinnung
mdglichst hohen Anteils am Verkehrsaufkommen fir OPNV
6 Nahverkehrsplanung e Entwicklung kommunaler Netze aus OSPV-Angeboten inkl.
der Aufgabentrager flexiblen Bedienformen
e Verantwortung bei kommunalen Aufgabentragern auf
Grundlage der Nahverkehrsplane
e Verknupfung mit dem Bahn-Bus-Landesnetz und
Berucksichtigung intermodaler Reiseketten
7 Wirtschaftlicher e Festlegung anhand erreichbarer Angebotsqualitat und
Verkehrstragereinsatz Wirtschaftlichkeit
e Aufgabenteilung und Durchlassigkeit zwischen
Verkehrstragern
8 OPNV fiir alle e Berucksichtigung spezifischer Anspriiche der
Fahrgastgruppen Fahrgastgruppen
e Ziel der barrierefreien Zuganglichkeit zum OPNV-
Gesamtsystem
9 Integraler Taktfahrplan e Prinzip fir Angebotsplanung im Bahn-Bus-Landesnetz
» Vernetzung untereinander, mit Fernverkehr und
kommunalem OPNV
10 | Qualitat, Komfort und e Ziel: hohes MaR an Punktlichkeit, Sicherheit, Sauberkeit,
leichte Zuganglichkeit Komfort und aktuellen Fahrgastinformationen
e Leichte Begreifbarkeit des Fahrpreis- und Vertriebssystems
11 Kooperation der Akteure ¢ Organisation integrierter Beférderungsketten Giber den
fur integrierte eigenen Verantwortungsbereich hinaus
Bef6rderungsketten im e Verknipfung der Teilsysteme zeitlich, tariflich, raumlich
OPNV optimiert
e Koordination und Kooperation von Aufgabentragern und
Verkehrsunternehmen
12 | Schnittstellen zur e Verknlpfung Bahn-Bus-Landesnetz und kommunale Netze
Vernetzung des als Handlungsschwerpunkt der Aufgabentrager
Umweltverbundes o Weiterentwicklung intermodaler Vernetzung
e Vernetzung mit Ful® und Rad als Teilsysteme des
Umweltverbundes
13 | Freizeit- und e Starkung des OPNV als Alternative zum MIV
Tourismusverkehr o Forderung des Zusammenwirkens der OPNV-Akteure und
Tourismusanbieter
e Unterstiitzung touristischer SPNV-Angebote durch das Land
14 | Schilerverkehr und ¢ Darstellung des Schilerverkehrs mdéglichst im bestehenden
Schulzeiten Angebot mit kurzen Reisezeiten
e Orientierung der Schulzeiten nach Méglichkeit an den
Taktstrukturen des offentlichen Verkehrs
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Nr. | Thema der Leitlinie Inhalte der Leitlinie
15 | Vergaben im OPNV Grundlage: EU-Verordnung 1370/2007
Berlcksichtigung Interessen der Fahrgaste, Aufgabentrager,
Arbeitnehmer und Verkehrsunternehmen, betriebliche
Initiativen und mittelstandische Strukturen
16 | Verkehrsverlagerung Verringerung von Treibhausgas-, Luftschadstoff- und
zum OPNV und Larmemissionen signifikant und dauerhaft
emissionsarme Antriebe Einsatz emissionsarmerer und emissionsfreier
Antriebskonzepte
Angebotsverbesserungen zur Verlagerung moglichst grofl3er
Kfz-Anteile auf den OPNV
17 | Innovative Informations- Nutzung von Innovationspotenzialen bei Kapazitat,
, Planungs- und Verflgbarkeit, Zuverlassigkeit, Information und Service flr
Buchungssysteme das Verkehrssystem
Verbesserung der intermodalen Verknipfung durch
Informations-, Planungs- und Buchungssysteme
Ziele: Erhdhung Verkehrssicherheit, Umweltschutz, Beitrag
zu nationalen und internationalen Klimaschutzzielen
18 | Forschungs-, Offenheit entsprechender Vorhaben fir Weiterentwicklung
Entwicklungs- und und VerknUpfungen als Maf3stab fiir Férderungen
Innovationsstrategie Mindeststandards hinsichtlich Kompatibilitat,
Schnittstellengestaltung und geeignetem Zugang
19 | Vernetzung und Ausbau Ausbau erforderlicher Infrastruktur
digitaler Systeme Vernetzung und Méglichkeit fur Datenaustausch der
Systeme

Das Land Sachsen-Anhalt unterstitzt kommunale Aufgabentrager bei der Gestaltung

des OSPV-Angebots in den Landkreisen konkret auf Basis der folgenden

Handlungsgrundsatze?®:

Hilfe bei der Ausgestaltung des OSPV in den Landkreisen im Hinblick auf
Verwirklichung gleichstellungspolitischer Ziele

Unterstitzung von Planungsvorhaben kommunaler Aufgabentrager mit dem Ziel
einer starkeren Ausrichtung des Angebots in Verantwortung des Landkreises auf
Berufs-, Einkaufs- und Freizeitwege, die Nahmobilitat und die Einflhrung von
Taktverkehren bzw. systematisch verknupften Verkehrsangeboten

Unterstltzung bei der Durchfuhrung von Kommunikationskampagnen fur neu

ausgerichtete OSPV-Systeme

2 \ygl. OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt, S. 92ff.
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e Bereitstellung von Serviceleistungen des Callcenters innerhalb des
Informationssystems INSA flr Verkehrsunternehmen als Bestellmoglichkeit in
Zusammenhang mit der Einfihrung flexibler Bedienformen

e Unterstitzung von Gemeinden und burgerschaftlichen Initiativen bei der
Neueinrichtung eigenstandiger Orts- und Nachbarortsverkehre zur sinnvollen
Ergdnzung des vorhandenen OSPV-Angebots und bei Finanzierung dieser

Verkehre Uberwiegend aus lokalen und kommunalen Quellen.

5.1.2 Leitlinien und Grundsitze fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebots
im Landkreis Mansfeld-Siidharz

In Ubereinstimmung mit den Leitlinien des OPNV-Plans Sachsen-Anhalt 2020-2030
(s. 0.) kdnnen diese Leitlinien fir den Landkreis untersetzt, spezifiziert und erganzt

werden:

Gestaltung des OPNV-Gesamtsystems:

e Absicherung der Erreichbarkeit der zentralen Orte, Verbesserung der
Erreichbarkeit der Grundzentren mit nachgewiesenen Defiziten wie Allstedt,
Gerbstedt, Kelbra

e Starkung der Verknupfungsfunktionen tUber Bus/Bus und Bus/Bahn sowie P+R,
B+R und Carsharing.

e Ausbau der flexiblen Bedienformen (On-Demand-Verkehr) und weiterer

bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote (ServiceBus)

Angebotsgestaltung im Bahn-Bus-Landesnetz:
e Evaluierung der Linienverlaufe und Fahrplane im Bahn-Bus-Landesnetz
betreffend die Linien 420, 450 und 460 mit dem Ziel das Angebotsprofil zu

scharfen und die Nachfrage auf diesen Linien zu erhéhen

Angebotsgestaltung im nachgeordneten Netz — Erweiterung des Hauptnetzes
(Ebene 1):
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e Verbesserung der Linienverlaufe und Fahrplane soweit es Synergien und
Effizienzen unter Sicherstellung der Wirtschaftlichkeit zulassen, mit dem Ziel
das Angebotsprofil zu scharfen, Angebotsstandards wie im Bahn-Bus-
Landesnetz Ublich zu Gbernehmen und die Nachfrage auf diesen Linien gezielt

zu erhohen.

Angebotsgestaltung im nachgeordneten Netz — Erganzungsnetz (Ebene 2):

e Verbesserung der Linienverlaufe und Fahrplane auf weiteren Linien des
Erganzungsnetzes soweit es Synergien und Effizienzen unter Sicherstellung
der Wirtschaftlichkeit zulassen, mit dem Ziel das Angebotsprofil (s. 0.) zu
scharfen, und die Nachfrage auf diesen Linien gezielt zu erhéhen,

e Hierarchisierung des Erganzungsnetzes in zwei Ebenen und Differenzierung im
Verkehrsangebot mit folgenden Schwerpunkten:

 Erganzungsnetz 1. Ordnung - Linien mit regionaler Funktion
(Ebene 2a): Linien, mit Fahrtenangebot an allen Verkehrstagen, auch
am Wochenende, die Mo-Fr auRerhalb der fur die Schulerbeférderung
relevanten Hauptverkehrszeit (HVZ) nicht dichter als im Zweistundentakt
verkehren sowie an Wochenenden ca. 3 bis 4 Fahrtenpaare (ggf.
Rufbusverkehr) aufweisen.

* Erganzungsnetz 2. Ordnung - Linien mit lokaler Funktion (Ebene
2b): Linien, mit nachfrageorientierter Bedienung unter besonderer
Berucksichtigung des Schulerverkehrs und ggf. Rufbusbedienung oder

On-Demand-Verkehr auf3erhalb der Zeiten des Schilerverkehrs

Wirtschaftlicher Verkehrstragereinsatz:

e Fixierung der Leistungsangebots im OSPV im Landkreis Mansfeld-Siidharz auf
einen Gesamtleistungsumfang in einer Gréflenordnung von 4,6-5,0 Mio.
Fahrplankilometer pro Jahr, um dem Gebot der Wirtschaftlichkeit Rechnung zu

tragen.

OPNV fiir alle Fahrgastgruppen:
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e Ausrichtung des OPNV-Angebots auf die Bedurfnisse aller Fahrgastgruppen
insbesondere mobilitatseingeschrankter Personen

e Erhéhung der Anzahl barrierefrei bzw. barrierearm gestalteter Haltestellen

e Konsolidierung des bereits erreichten, hohen Abdeckungsgrads beim Einsatz

von Niederflurfahrzeugen im Landkreis Mansfeld-Sudharz

Integraler Taktfahrplan und  Schnittstellen zur Vernetzung des

Umweltverbundes:

e Der integrale Taktfahrplan gilt landesweit fur alle Linien im Bahn-Bus-
Landesnetz. Es soll gepruft werden, inwieweit es dartuber hinaus maoglich ist,
diesen im Landkreis Mansfeld-Sudharz auch auf weitere Linien auszuweiten.
Diese Linien mussen in einem solchen Falle den im Bahn-Bus-Landesnetz
Ublichen und definierten Angebotsstandards gentigen, um in das Hauptnetz des
Landkreises eingestuft zu werden.

e Die Anzahl der bestehenden Schnittstellen im Landkreis Mansfeld-Sudharz
muss nicht unbedingt erweitert werden. Jedoch sind an einigen bestehenden
Schnittstellen die Anzahl und Qualitat der Verknupfungen Bahn-Bus zu
erhohen. Wirksame Bus-Bus-Verknupfungen auferhalb von Bahnstationen

sind zu entwickeln.

Kooperation der Akteure:

e Hinsichtlich der Kooperation der Akteure flur integrierte Beforderungsketten im
OPNV besteht Verbesserungspotential in der Verzahnung der OPNV-Netze mit
benachbarten Landkreisen, namentlich Landkreis Harz, Salzlandkreis,
Saalekreis sowie Lks. Nordhausen und Kyffhauserkreis in Thiringen,

o Integrierte Beforderungsketten zwischen Bus und Bahn muissen hergestellt
bzw. gewahrleistet werden.

e Umfassende  Kooperationen mit  ortsansassigen  Anbietern  von

Personenverkehrsdienstleistern sind zu gewahrleisten.
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Freizeit- und Tourismusverkehr:

e Erganzende Angebote im Freizeit- und Tourismusverkehr sind zu prufen und
bestehende Angebote wie z.B. saisonale Verkehre der Wipperliese sind
anzupassen und weiterzuentwickeln.

e Die Einbindung und Nutzung des OPNV bei regional bedeutsamen Festen und

Events ist weiter auszubauen.

Schiilerverkehr und Schulzeiten:

e Handlungsmoglichkeiten bestehen in der besseren Einbindung der
Schulerverkehre in die Taktstrukturen des 6ffentlichen Verkehrs, namentlich der
Linien im Bahn-Bus-Landesnetz.

e Ferner bestehen Handlungsoptionen im Einsatz von Kleinbussen bei der
Schulerbeforderung in sehr kleinen bzw. sehr weit abgelegenen Ortschaften.

e Vor etwaigen Veranderungen der Schulzeiten (im Rahmen von
Schulzeitstaffelungen) konnen zunachst Verbesserungsmoglichkeiten in den

Linienverlaufen und Fahrplanen ausgelotet werden.

Vergaben im OPNV:

e Im Zeitraum der Gultigkeit des Nahverkehrsplanes kommt es zum Auslaufen
bestehender Linienkonzessionen (31.12.2025). Mit Beschluss (Beschluss-
Nr.:KT 291-31/2023) des Kreistages am 20.09.2023 hat sich der Landkreis als
zustandige Behdrde erneut dazu bekannt, diese Verkehrsleistungen nach
Direktvergabe gemal Artikel 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch
die Verkehrsgesellschaft SUdharz mbH als internen Betreiber vom 01.01.2026
bis zum 31.12.2035 durchfuhren zu lassen. Die Vergabe erfolgt als
Gesamtleistung in einem Linienbundel. Grundlage sind die zurzeit bestehenden
Linien in Anpassung an die neu definierten Erfordernisse im Rahmen dieser
Fortschreibung. (vgl. auch Pkt. 7.2)
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Barrierefreiheit:

e Beachtung der Anforderungen zur Barrierefreien Gestaltung von
Bushaltestellen

e Erhoéhung der Anzahl barrierefrei bzw. barrierearm gestalteter Haltestellen in
Abhangigkeit der baulichen, wirtschaftlichen und finanziellen Randbedingungen

und Moglichkeiten

Umwelt/ Klimaschutz:

e Umsetzung Clean-Vehicle-Directive (CVD), (sog. ,Saubere-Fahrzeuge-
Beschaffungsgesetz®), Erreichung von Mindestzielen flr emissionsarme bzw.
emissionsfreie Fahrzeuge zur  Verringerung von CO2- und

Luftschadstoffemissionen

Digitalisierung:

e Vernetzung und Ausbau digitaler Systeme unter Beachtung der wirtschaftlichen
und finanziellen Rahmenbedingungen (Fahrgastinformationen an Haltestellen

und Fahrzeugen, E-Tickets, gesamte Vertriebswege)

Pilotprojekte:

e |dentifizierung bzw. Einrichtung geeigneter Rufbusgebiete (ggf. auch On-
Demand-Verkehre) zur ErschlieBung peripher gelegener Ortschaften, unter
Aufrechterhaltung der Schulerbeférderung (weitgehend uber Linienverkehre)
und Abwicklung weiterer Fahrtwinsche Uber flexibel planbare und einsetzbare
RufBus-Konzepte (Anmeldung: online/ App/ telefonisch usw.) im Landkreis
Mansfeld Stdharz

e Umsetzung des Pilotprojektes 1 (Gerbstedter Landbus) aus dem
Mobilitdtskonzept zur zukunftsorientierten Weiterentwicklung des OPNV im
Landkreis Mansfeld-Stdharz, beschlossen am 23.06.2021, KT 159/2021
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5.1.3 Organisatorische und finanzielle Leitlinien und Grundsatze fur die
Gewibhrleistung des OPNV-Angebots im Landkreis Mansfeld-Siidharz

Folgende Leitlinien und Grundsatze sind fir die Gewahrleistung des OPNV im
Landkreis Mansfeld-Sudharz wichtig:

1. Der Landkreis fungiert als Aufgabentrager fiir den straRengebundenen OPNV
i. S.d. VO (EG) Nr. 1370/2007 gemal §4 Abs.1 OPNVG LSA

2. Der Landkreis gewahrleistet den OPNV als Teil der Daseinsvorsorge (§1
OPNVG LSA)

3. Der Landkreis als Aufgabentrager (siehe Pkt.1) sichert die im allgemeinen
Interesse stehenden Verkehrsleistungen im OPNV (ber die Vergabe
offentlicher Dienstleistungsauftrige (6DA) unter Gewahrung der OPNV-
Ausgleichsfinanzierung.

4. Der Landkreis Mansfeld-Sidharz gewahrleistet den Schienenpersonen-
nahverkehr fur die Strecke Klostermansfeld — Wippra aufgrund vertraglicher
Vereinbarungen mit dem Land Sachsen-Anhalt, wonach dieser die Kosten
ubernimmt, die sich am Ergebnis eines wettbewerblichen Vergabeverfahren

bemessen.
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5.2. Gliederung des OSPV-Netzes

5.2.1. Netzgliederung allgemein

Das Teilsystem des straRengebundenen OPNV umfasst die entsprechenden Linien
des Bahn-Bus-Landesnetzes sowie das kommunale OSPV-Netz. Neben dieser
ubergeordneten Unterscheidung ist es zweckmallig, das Angebot im kommunalen
OSPV-Netz je nach Funktion und Bedeutung einzelner Linien fiir das Gesamtnetz
weiter zu gliedern. Es bildet sich somit eine Netzhierarchie heraus, die mittels einer
Kategorisierung beschrieben werden kann. Diese Kategorisierung dient wiederum als
Grundlage, bestimmte Angebots- und Qualitadtsstandards differenziert definieren und

zuordnen zu kénnen.

Als Grundlage fiir die Akzeptanz attraktiver OSPV-Angebote — auch unter den
Bedingungen des Bevdlkerungsriickgangs — empfiehlt der OPNV-Plan 2020-2030 den
Aufgabentragern, das verantwortete Liniennetz zu hierarchisieren und zu
differenzieren. Mit dieser Netzgliederung wird den unterschiedlichen Funktionen,

Bedeutungen und Angebotsqualitaten der einzelnen Linien Rechnung getragen.3®

Wichtig ist es, dass die Linien in Ganze ein und derselben Kategorie zugeordnet
werden. In Teilabschnitte zerlegte Linien unter Einstufung in verschiedene Kategorien
sind nicht vermittelbar. Fahrplane missen von Anfangs- bis Endhaltestelle Konsistenz

aufweisen.
Die Kategorisierung umfasst:

e Ebene 1: Linien des Hauptnetzes (inkl. Linien im Bahn-Bus-Landesnetz)

e Ebene 2: Linien des Erganzungsnetzes

5.2.2. Grundsatze fiir die Netzgliederung des regionalen Hauptnetzes nach den
Vorgaben des OPNV-Landesplans 2020-2030

Der OPNV-Landesplan 2020-2030 (Abb. 6 Bahn-Bus-Landesnetz mit zentralen Orten)

enthalt folgende Verbindungsachsen zwischen zentralen Orten:

30 vgl. OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt, S. 45 und 92f.
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e SPNV-Verbindung Halle (OZ) — Eisleben (MZ) — Sangerhausen (MZ) — ...
Nordhausen (MZ) — Kassel (OZ) unter Einbeziehung der Grundzentren
Roéblingen am See, Rolla

e SPNV-Verbindung Erfurt (OZ) — Sangerhausen (MZ) — Hettstedt (GMZ) ...
Schoénebeck (MZ) — Magdeburg (OZ)

e OSPV-Verbindung Eisleben (MZ) — Hettstedt (GMZ) — Aschersleben (MZ)

e OSPV-Verbindung Hettstedt (GMZ) — Mansfeld (GZ) — Helbra (GZ) — Eisleben
(MZ) sowie

e OSPV-Verbindung Eisleben (MZ) — Querfurt (GMZ)

Damit sind alle Verbindungen definiert, welche durch den SPNV sowie die PlusBus-
Linien 410, 420, 700 abgedeckt werden. Enthalten sind ferner alle
Dreiecksbeziehungen im Stadtedreieck der Stadte Sangerhausen, Eisleben und
Hettstedt.

Des Weiteren sind Verbindungen zur Anbindung Ilandesbedeutsamer
touristischer Ziele wie folgt enthalten:

e OSPV-Verbindungen Sangerhausen (MZ) - Kelbra-Stolberg-Breitenstein (-
Guntersberge)
e OSPV-Verbindung Sangerhausen (MZ) — Wippra — Hettstedt (GMZ)

Damit sind alle Verbindungen festgelegt, welche durch die TaktBus-Linien 450, 460

abgedeckt werden.

Der Landkreis Mansfeld-Sudharz ist in der komfortablen Lage, dass uber das Bahn-
Bus-Landesnetz nicht nur die Mittelzentren, sondern auch der Grofteil der
Grundzentren an das landesbedeutsame OPNV-Netz angebunden ist. Lediglich die

Grundzentren Allstedt und Gerbstedt sind in diesem Netz nicht angebunden.

5.2.3. Bahn-Bus-Landesnetz, Evaluierung im OPNV-Landesplan

In Abstimmung mit den OSPV-Aufgabentrdgern fihrt das Land turnusmaRig
Evaluierungen zur Weiterentwicklung und Optimierung des Bahn-Bus-Landesnetzes
durch. Firr den Landkreis Mansfeld-Siidharz enthalt der OPNV-Landesplan 2020 —
2030 (Abbildung 5) folgende Evaluierungsergebnisse:

e Linie 420: Aufstockung auf 30-min.-Takt (Prufauftrag)
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e Linie 450: Systematisierung/Vertaktung des Angebots (Evaluierung umgesetzt)

e Linie 700: Ausdunnung des Angebots (Evaluierung umgesetzt)

5.2.4. Leistungsangebot im Bahn-Bus-Landesnetz
Das Leistungsangebot im Bahn-Bus-Landesnetz ist im OPNV-Landesplan 2020-2030
im Kapitel 6.2.3 definiert. Quantitative Vorgaben fur Mindeststandard der

Bedienung enthalten folgende Festlegungen:

e Erreichbarkeit der angebundenen zentralen Orte
o montags bis freitags vor 6 Uhr — nach 20 Uhr (SPNV 23 Uhr)
o samstags/sonntags vor 8 Uhr — nach 20 Uhr (SPNV 23 Uhr)
e Zeitraume Anbindung Integraler Taktfahrplan (ITF): 8 Uhr — 20 Uhr

Neben den quantitativen Bedienungsstandards sind weitere Handlungsgrundsatze

von entscheidender Bedeutung:

e Umsteigefreie Direktverkehre auf nachfragestarken Relationen

e Einbindung in den |Integralen Taktfahrplan und Gewahrleistung der
entsprechenden Anschlussbeziehungen unter der Voraussetzung, dass die dafur
notwendigen Kantenzeiten zwischen benachbarten ITF-Knoten in den Fahrplanen

sichergestellt werden kdnnen.

Die Vorgaben des Leistungsangebots im Bahn-Bus-Landesnetz im OPNV-Landesplan
2020-2030 entsprechen zugleich auch den Vorgaben der quantitativen Bedienung im
regionalen Hauptnetz des Landkreises Mansfeld-Sldharz (Mindeststandards). Dies ist
allein schon aus Griinden der Kompatibilitat zwischen dem OPNV-Landesplan 2020-

2030 und dem Nahverkehrsplan des Landkreises Mansfeld-Sudharz geboten.

5.2.5. Erweiterung des regionalen Hauptnetzes - Allstedt

Um alle zentralen Orte des Landkreises in das regionale Hauptnetz einzubeziehen und
dieses somit zu vervollstandigen, sind Festlegungen fur Allstedt und Gerbstedt zu
treffen. Fr Allstedt sind folgende Aussagen von zentraler Bedeutung:

e Zugehoriges Mittelzentrum fur Allstedt ist Sangerhausen. Diese Verbindung hat

Prioritat.
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e Zwischen Allstedt und dem zugehorigen Oberzentrum Halle sind erhebliche
Reisezeitdefizite analysiert worden. Eine spurbare Beschleunigung der
Verbindung kann nur Gber Eisleben erfolgen. Im Nebeneffekt verbessert sich
die Verbindung zwischen Allstedt und Eisleben (MZ) grundlegend.

e Fur eine denkbare Verbindung zwischen Allstedt und Querfurt (GMZ) wird kein
erkennbares Potential gesehen.

e Um den o. g. Anforderungen gerecht zu werden, sind insbesondere die Linien
474 und 472 (Durchbindung bis/ab Allstedt) weiterzuentwickeln.

5.2.6. Erweiterung des regionalen Hauptnetzes — Gerbstedt

Fur Gerbstedt sind folgende Aussagen von zentraler Bedeutung:

e Zugehoriges Mittelzentrum fur Gerbstedt ist Eisleben. Diese Verbindung hat
Prioritat.

e Zwischen Gerbstedt und Hettstedt (GMZ) bestehen intensive Verflechtungen
insbesondere im Schulerverkehr. Diese Verbindung ist ebenfalls zu
bericksichtigen.

e Zwischen Gerbstedt und dem zugehodrigen Oberzentrum Halle sind
Reisezeitdefizite analysiert worden. Eine spurbare Beschleunigung der
Verbindung Uber Eisleben bzw. Hettstedt ist anzustreben.

e Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, ist die Linie 430 entsprechend
weiterzuentwickeln. Dabei sind die Aussagen zur Linie 430 im Beschluss KT
159/2021 vom 24.06.2021 zu bertcksichtigen.

5.2.7. Stadtbussysteme im regionalen Hauptnetz — Sangerhausen

Hinsichtlich der Einordnung der Stadtverkehre werden die Aussagen aus der 3.
Fortschreibung des NVP bestatigt und besitzen fur die 4. Fortschreibung weiterhin
Gultigkeit. Demzufolge wird das Stadtbussystem Sangerhausen wegen seiner
hochwertigen Qualitat der hoherrangigen Hauptnetzebene zugeordnet. Untermauert
wird diese Feststellung durch die Ergebnisse der Verkehrszahlungen (vgl. Kap. 3.3.2
ff).
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5.2.8. Linien des Erganzungsnetzes

Das Erganzungsnetz umfasst alle Regionalverkehrslinien auf3erhalb des PlusBus-
bzw. TaktBus-Netzes. Ferner sind diejenigen Linien aus dem ErschlieBungsnetz
herauszuldsen und in das Hauptnetz zu integrieren, welche die Haupterschliel3ung von

Allstedt und Gerbstedt gewahrleisten.

Unter den gegenwartigen Bedingungen der zeitlichen und rdumlichen Erschliel3ung
lakt sich eine weitergehende Differenzierung und Hierarchisierung des
Erganzungsnetzes im Landkreis Mansfeld-Sudharz nicht vornehmen. Unter den
Aspekt der Wirtschaftlichkeit, Effizienz und Finanzierbarkeit des OSPV soll dies nach

einer geplanten kreisweiten Uberplanung des Angebotssystems erfolgen.

Erst mit bzw. nach einer kreisweiten Uberplanung des Angebotssystems IaRt sich eine
solche Differenzierung vornehmen (vgl. auch Kap. 6.5). Dabei ist das Erganzungsnetz

unter folgenden Gesichtspunkten weiterzuentwickeln:

e Linien, die zu einem Erganzungsnetz 1.0rdnung zusammengefasst werden,
konnen und eine regionale ErschlieBungsfunktion erfullen. Hauptaufgabe
dieser Linien ist die ErschlieBung von Orten in der Gebietskategorie 500 bis
1.000 Einwohner und Gewahrleistung von Verbindungen zum nachstgelegenen
Mittelzentrum. Es handelt sich um Linien, die Mo-Fr i.d.R. im Zweistundentakt
verkehren sollten.

e Linien, die zu einem Erganzungsnetz 2.0rdnung zusammengefasst werden,
konnen und eine lokale ErschlieBungsfunktion erfullen. Hauptaufgabe dieser
Linien ist die ErschlieBung von Orten in der Gebietskategorie < 500 Einwohner
und Gewahrleistung von Verbindungen zum nachstgelegenen Grundzentrum
bzw. auch zu(m) nachstgelegenen Schulstandort(en). Es handelt sich um Linien
mit nachfrageorientierter Bedienung unter besonderer Berlcksichtigung des
Schulerverkehrs. Daruber hinaus fallen Linien mit flexiblen Bedienformen

(RufBus-Angebote, On-demand-Angebote) unter diese Kategorie.

In das Erganzungsnetz mit regionaler ErschlieBungsfunktion (Ebene 2a) sind Orte
in der Gebietskategorie > 500 bis 1.000 Einwohner einzubinden, welche nicht bereits
Uber den SPNV bzw. Hauptnetzlinien (landesbedeutsame Buslinien) erschlossen

werden. Das betrifft in den genannten Gemeinden folgende Ortschaften:
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o Allstedt: Beyernaumburg, Holdenstedt, Wolferstedt

e Gemeinde Arnstein: Welbsleben, Wiederstedt,

e Bornstedt: Bornstedt

e Briucken-Hackpfuffel: Bricken (Helme),

o Edersleben: Edersleben

o Gerbstedt: Heiligenthal

e Lutherstadt Eisleben: Hedersleben, Osterhausen, Polleben,
e Mansfeld: Vatterode

e Sangerhausen: Lengefeld, Riestedt, Wettelrode

e Seegebiet Mansfelder Land: Luttchendorf, Seeburg, Stedten

Zu bertcksichtigen ist, dass einige der genannten Orte im Zuge der Einbindung von
Allstedt und Gerbstedt in das Hauptnetz (Kap. 5.2.5, 5.2.6) ebenfalls in das Hauptnetz

kédmen. Das dirfte sich auf die Qualitat des OSPV-Hauptnetzes positiv auswirken.

Dem Erganzungsnetz zuzuordnen sind ferner die Stadtbussysteme von Eisleben
und Hettstedt. Damit werden die Aussagen aus der 3. Fortschreibung des NVP
bestatigt und besitzen fir die 4. Fortschreibung weiterhin Gultigkeit. Untermauert wird
diese Feststellung durch die Ergebnisse der Verkehrszahlungen (vgl. Kap. 3.3.2 ff). Im
Falle des Stadtverkehrs Eisleben erfullt lediglich die Linie 46 ubliche
Qualitatsanforderungen an eine Stadtverkehrslinie.
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5.3. ErschlieBungsvorgaben fiir das OSPV-Netz
5.3.1. Vorgaben zur Mindestbedienung — regionales Hauptnetz
Ausgehend von den Darlegungen zum regionalen Hauptnetz in Kap. 5.2 ergeben sich

folgende Vorgaben zur Mindestbedienung.

Tabelle 11:  Mindestbedienung Bahn- Bus-Landesnetz

Relation Produkt | Mindestbedienung | Mindestbedienung
Monatg-Freitag Samstag+Sonntag |

1. Bahn-Bus-Landesnetz

Eisleben (MZ) — Hettstedt (GMZ) — PlusBus 15 7
Aschersleben (MZ)

Hettstedt (GMZ) — Mansfeld (GZ) — Helbra (GZ) | PlusBus 15 7
— Eisleben (M2)

Eisleben (MZ) — Querfurt (GMZ) PlusBus 14 7
Sangerhausen (MZ) - Kelbra - Stolberg/Harz - | TaktBus 8 7
Breitenstein (-Glntersberge)

Sangerhausen (MZ) — Wippra — Hettstedt TaktBus 8 7
(GMZ)/Harzgerode

2. weitere Relationen

Sangerhausen (MZ) — Allstedt (GZ2) 12 3
Eisleben (MZ) — Allstedt (GZ) 8 3
Eisleben (MZ) — Gerbstedt (GZ) 8 3
Hettstedt (GMZ) — Gerbstedt (GZ) 8 3

Far die Linien im Bahn-Bus-Netz (Produktkategorie PlusBus, TaktBus) leiten sich die
Mindeststandards aus den im OPNV-Landesplan 2020 — 2030 festgelegten
Bedienungszeitraumen (vgl. Kap. 5.2.4) in Verbindung mit dem ublichen Taktschema
ab:

e PlusBus: Mo-Fr: 60min.-Takt, Sa/So: 120min.-Takt
e TaktBus: Mo-Fr: 120min.-Takt, Sa/So: 120min.-Takt

Fir die OSPV-Verbindung zwischen Sangerhausen und Allstedt sollte werktags der

Stundentakt weiter aufrechterhalten werden.

Fir die in Kap. 5.2.5 bzw. 5.2.6 aufgefuhrten Verbindungen Eisleben — Allstedt,
Eisleben — Gerbstedt bzw. Gerbstedt — Hettstedt ist als Mindeststandard werktags ein
Zweistundentakt vorzusehen. Unter den Randbedingungen der Wirtschaftlichkeit,
Sparsamkeit, Effizienz sollte ein Stundentakt (werktags an Schultagen) gepruft

werden.
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Da das regionale Hauptnetz alle Zentralen Orte im Landkreis Mansfeld-Stdharz
anbindet, sind mit den o. g. Mindeststandards alle Zentralen Orte (Mittel- und

Grundzentren) abgedeckt.

5.3.2. Ableitung von ErschlieBungsvorgaben aus Gebietskategorien

Vorgaben zu Bedienungsstandards auf OSPV-Verbindungen zwischen zentralen
Orten bzw. OSPV-Verbindungen zur Anbindung landesbedeutsamer touristischer
Ziele wie sie im OPNV-Landesplan enthalten sind, kdnnen im Allgemeinen auf das

gesamte regionale Hauptnetz tGbertragen werden.

Insbesondere flr das nachgeordnete Erganzungsnetz sind jedoch weitergehende

Mindesterschlielungsstandards zu definieren.

Hauptkriterium fir Mindesterschlielungsvorgaben im Regionalverkehr sind
Einwohnerzahlen der einzelnen Ortschaften und Siedlungsbereiche, die zu

Gebietskategorien zusammengefasst werden.

Tabelle 12:  Mindestbedienungsstandards nach Gebietskategorien (Fahrtenpaare pro Tag, Mo-Fr)

Gebietskategorie Zugehoriges Zugehoriges
Grundzentrum (GZ) Mittelzentrum (M2)

Orte, Ortsteile > 2.000 Ew. selbst GZ 8

Orte, Ortsteile 500 bis 2.000 Ew. 3 6

Orte, Ortsteile 200 bis 500 Ew. 2 2

Orte, Ortsteile < 200 Ew. keine Vorgabe keine Vorgabe

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Mansfeld-Sudharz in der 3. Fortschreibung
enthalt dazu in den Tabellen 7 bzw. 8 entsprechende Vorgaben, gestaffelt nach
Verkehrszeiten. Wegen der eng bemessenen Verkehrszeiten, die auf langen Linien zu
entsprechenden Verzerrungen fuhren wirden, wird als Mindeststandard jedoch ein
Tageswert (Fahrtenpaare pro Tag) definiert. Die in der 3. Fortschreibung definierten
Gebietskategorien werden dagegen ubernommen und haben weiterhin Gultigkeit.

Des Weiteren gelten die Werte nur fur Werktage (Schul- und Ferientage). Fur den
OPNV an Wochenenden werden keine Anforderungen erhoben, da die

Verkehrsbedienung aus Grinden der Wirtschaftlichkeit eine Ermessensfrage darstellt.
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Bei Orten im Altkreis Mansfelder Land ist zu berlcksichtigen, dass das zugehdrige Mit-
telzentrum oftmals Eisleben, die Kreisstadt aber Sangerhausen ist. Aufgrund des
dichten Fahrtenangebots zwischen Eisleben und Sangerhausen, kann die fur Eisleben
(Mittelzentrum) geltende Mindestvorgabe im Regelfall auch fir Sangerhausen
(Kreisstadt) unterstellt werden. Aus dieser Uberlegung heraus ist eine Extravorgabe

fur die Kreisstadt Sangerhausen entbehrlich.

Einziger Ort im Landkreis Mansfeld-Sudharz, der mehr als 2.000 Einwohner und nicht
den Status eines zentralen Ortes (GZ, MZ) hat, ist Klostermansfeld. Fur
Klostermansfeld mit seiner verkehrsgunstigen Lage (Anbindung sowohl an den SPNV
als auch an die Linie VGS-420) konnen die Standards wie in Kap, 5.3.1 dargelegt,

problemlos erfullt werden.

5.3.3. Schiilerbeforderung

Die Vorgaben fur die Schilerbeférderung orientieren sich an den Festlegungen der
Schulerbeférderungssatzung des Landkreises Mansfeld-Sudharz (Satzung uber die
Schulerbeforderung im Landkreis Mansfeld-Sudharz (2019)). Die wichtigsten

Regelungen sind nachfolgend aufgeflhrt:

Anspruchsberechtigung, zumutbare Mindestentfernungen,

Anspruchsvoraussetzungen (§1):
“Der Landkreis Mansfeld-Sudharz ist der Trager der Schulerbeforderung.

Er beférdert die im Kreisgebiet wohnenden Schulerinnen und Schiler i.S. von § 71
Abs. 2 Schulgesetz des Landes Sachsen — Anhalt (SchulG LSA) vom gewdhnlichen
Aufenthaltsort zur nachstgelegenen Schule der von ihnen gewahlten Schulform oder
erstattet ihren Erziehungsberechtigten die notwendigen Aufwendungen, wenn der

Schulweg (einfache Wegstrecke):

e fur Schuler der Primarstufe (1. — 4. Klasse) mehr als 2,0 km

e flr Schuler der Sekundarstufe | (5. — 10. Klasse) mehr als 3,0 km

e fUr Schuiler des Berufsvorbereitungsjahres und des ersten Schuljahrganges
derjenigen Berufsfachschulen, zu deren Zugangsvoraussetzungen kein
mittlerer Schulabschluss (Realschulabschluss) gehért, mehr als 4,5 km
betragt.”
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Hinweis: Bei Grundschulen gibt es im Vergleich zur Fassung von 2014 eine Anderung
bezlglich der zumutbaren Mindestentfernung von 2,5 km auf nunmehr 2,0 km. Bei den
Sekundarschulen wurde die Mindestentfernung von 3,5 km auf 3,0 km reduziert.

Schulwegzeiten, Wartezeiten, Anzahl der Hin- und Ruckfahrten (§6):
Schulwegzeit:

“‘Die maximale Schulwegzeit soll in der Regel in eine Richtung

1. bei Schilern nach § 1 Pkt. 2.1: 60 Minuten

2. bei Schulern nach § 1 Pkt. 2.2 bis 2.3: 90 Minuten

nicht Uberschreiten.

Unter Schulwegzeit versteht sich der Weg von der Wohnung bis zur Haltestelle, die
Wartezeit an der Bushaltestelle, die Fahrzeit mit dem Bus zur Schule und evtl. Um-

stiegszeiten.
Anzahl der Hin- und Riickfahrten:

Der Landkreis halt zur Realisierung der Schulerbeforderung fur die einzelnen

Schulformen eine Hinfahrt vor.

Fur die Grundschule erfolgt eine Ruckfahrt. Fir die anderen Schulformen werden 2

Ruckfahrten vorgehalten.
Wartezeiten:

“Die Wartezeiten beim Umsteigen (Umstiegszeiten) sollen nicht mehr als 15 Minuten

betragen.”

Weitere Regelungen:

“Fur Schuler an Schulen It. § 5a (Gesamtschule), § 5b (Gemeinschaftsschule) und § 8
Abs. 3 (Forderschulen) SchulG LSA gelten die Schulwegzeiten und die Wartezeiten
nach § 6 Pkt. 1 dieser Satzung nicht. Besuchen Schiler diese Schulen nach Satz 1
innerhalb des Landkreises Mansfeld -Sudharz sind Schulwegzeiten von bis zu 90
Minuten zumutbar, besuchen sie Schulen aullerhalb des Landkreises Mansfeld-
Sudharz sind Schulwegzeiten bis zu 120 Minuten zumutbar.”
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Uber die Vorgaben der Schiilerbeférderungssatzung hinaus sind weitere Aspekte der
Schulerbeférderung zu beachten. Dazu zahlt, Schiler von Grundschulen moglichst

separat und ohne zusatzliches Umsteigen zu befordern.

5.3.4. Vorgaben Mindestbedienung Stadtverkehre
Bestehende Bedienungszeitraume und Bedienungsstandards in den Stadtverkehren

konnen in wesentlichen Eckpunkten fortgeschrieben werden.

Bedienung an Werktagen (Mo-Fr)

In den Stadtverkehren Sangerhausen, Eisleben und Hettstedt werden auf den
wichtigsten Linien montags bis freitags 30 bzw. 60-min.-Takte gefahren. Der Takt von
60 Minuten stellt dabei die Mindestvorgabe dar. Daruber hinaus bieten einzelne Linien

bedarfsgerechte Angebot flr den Schulerverkehr.

Die Bedienungszeitraume umfassen werktags fur Kleinstadte Ubliche Zeitspannen von
10 bis 15 Stunden. Der Zeitbereich 8 bis 18 Uhr (10 Stunden) ist sowohl an Schul- als
auch an Ferientagen mindestens zu gewahrleisten, mit Ausnahme der 0.g. einzelnen

Linien, welche zusatzliche Fahrten im Schulerverkehr abdecken.

Bedienung an Samstagen:

An Samstagen werden Verkehrsangebote in allen drei Stadtverkehren, mindestens im

60-Minuten-Takt im Zeitbereich von mindestens 8 bis 16 Uhr gewahrleistet.

Rufbusangebote sind auf nachfrageschwacheren Linien zulassig und im Einzelfall zu

prufen, um diese Standards wirtschaftlich einhalten zu kdnnen.

Bedienung sonn- und feiertags:
Sonn- und feiertags erfolgen in Eisleben und Hettstedt keine Stadtverkehrsfahrten.

Im Stadtverkehr Sangerhausen erfolgt auf den Hauptnetzlinien 41 und 42 ein
Verkehrsangebot. Dabei orientieren sich Bedienungszeitraume und

Bedienungsumfange an den Samstagen (Mindestvorgaben s. 0.).
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Sonstige Aspekte/ Uberplanungsbedarfe:

Fir die Stadtverkehre Eisleben und Hettstedt besteht Uberplanungsbedarf, im Falle
von Hettstedt soll dartber hinaus an Samstagen die Umstellung auf Rufbusverkehre
gepruft werden (vgl. Kap 6.3.2, 6.3.3). Im Falle von Eisleben sind Linien mit
bedarfsgerechten Angeboten auf den Prifstand zu stellen. 30- bzw. 60-min.-Takte

sollten durchweg Standard sein.

5.3.5. Festlegungen Verkniipfungspunkte

Der Kreistag des Landkreises Mansfeld-Sudharz hat in seiner Sitzung am 06.12.2023,
KT 304-33/2023, einen Beschluss gefasst zur flachendeckenden Errichtung von
mulitmodalen Mobilitatsstationen (MOVE MSH). Die Ergebnisse und die Umsetzung
des Vorhabens sind in die zukinftige Planungen des Aufgabentragers und des

Verkehrsunternehmens hinsichtlich der Verknipfungspunkte einzubeziehen.
Die Verkniipfungssystematik im OPNV erfolgt nach zwei Kategorien:

e Verknupfungen SPNV/ Bus

e Verknupfungen Bus/ Bus

Nach der verkehrlichen Bedeutung, untermauert durch die Fahrgastzahlen (vgl. Kap.
3.3) kann man die Verknupfungspunkte SPNV/Bus im Landkreis Mansfeld-Sudharz in

zwei Unterkategorien einteilen:
Verkniipfungspunkte SPNV/Bus, Hauptverkniipfungspunkte:

e Sangerhausen

e Lutherstadt Eisleben

Verknupfungspunkte SPNV/Bus, Weitere Verknilipfungspunkte:

e Berga-Kelbra
e Hettstedt
e Klostermansfeld (Bf.)

e Roblingen am See
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e Sandersleben

e Wippra (saisonal)

Berga-Kelbra und Ro&blingen am See fungieren bereits als Verknupfungspunkte,

Hettstedt und Sandersleben missen gezielt entwickelt werden.
Verkniipfungspunkte Bus/Bus, Hauptverkniipfungspunkte:

e Sangerhausen, Busbahnhof

e Sangerhausen, Markt (Rendevouzhaltestelle im Stadtverkehr)
e Lutherstadt Eisleben, Bahnhof sowie Busbahnhof

e Hettstedt, Busbahnhof

Verkniipfungspunkte Bus/Bus, Weitere Verkniipfungspunkte:

e Allstedt, Markt bzw. Schule (Wendestelle)

e Friedeburg

e Gerbstedt (im Hinblick auf Gerbstedter Landbus)

e Harkerode

¢ Rothenschirmbach

e Rottleberode (Chausseestralie), Verkniipfung mit OPNV-Netz Nordhausen
e Stolberg, Bahnhof

e Wippra

Bestehende Verknlipfungspunkte auBerhalb des Landkreises:

e Aschersleben Bahnhof/ Busbahnhof

e Halle (Saale) Hbf/ ZOB

e Querfurt Busbahnhof, bzw. Bahnhof

e Artern Busbahnhof bzw. Bahnhof im Kyffhauserkreis
e Guntersberge (G.-Freytag-Str.)

Die Anzahl der Verknuipfungen/ Verknupfungspunkte auBerhalb des Landkreises

ware zu erweitern / zu prufen, und zwar um folgende:

e Belleben (SPNV)
e Harzgerode, Bf.

e (Ggf. Bad Frankenhausen, ZOB (Kyffhauserkreis)
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5.3.6. Vorgaben und Festlegungen fiir den Linienbedarfsverkehr im Landkreis
Mansfeld-Siidharz

Allen Einwohnern soll unabhangig von der Pkw-Verfligbarkeit ein OPNV-
Mindestangebot zur Verfugung stehen (bei Ortschaften ab 200 EW). Als Erganzung
zum bestehenden OPNV-Angebot kann deshalb ein Linienbedarfsverkehr im
Landkreis Mansfeld-Stidharz gemafl § 44 PBefG eingerichtet werden, welcher die
Erreichbarkeit der wichtigen Ziele der taglichen Lebensgestaltung unter zumutbaren

Bedingungen zu sozialvertraglichen Tarifen ermoglicht (Daseinsvorsorge).

Der Aufgabentrager definiert die zu erfullenden Standards des Linienbedarfsverkehrs
(gemal § 8 Abs. 3 PBefG) fur den Landkreis Mansfeld-Stdharz wie folgt:

e Der Linienbedarfsverkehr ist zu festgelegten Bedienzeiten moglich und kann
werktags zwischen 4:00 Uhr und 23:00 Uhr verkehren. Ausnahme hiervon sind
Bedienzeiten an Samstagen, Sonn- und Feiertagen zwischen 09:00 Uhr und
23:00 Uhr.

e Das Bediengebiet fur den Linienbedarfsverkehr ist die Flache des
Linienblndels im Landkreis Mansfeld-Sudharz. Der Linienbedarfsverkehr kann
im Linienbiindel fir bestimmte, vom OPNV (einschlieRlich Taxi und Mietwagen)
nicht ausreichend erschlossene Gebiete eingerichtet werden.

e Die Durchfiihrung landkreistiibergreifender Linienbedarfsfahrten ist
zulassig, soweit die jeweiligen Einstiegspunkte in der Flache des Linienblndels
des Landkreises Mansfeld-Sudharzes liegen und Einvernehmen mit den
Nachbarlandkreisen hinsichtlich derartiger Fahrten hergestellt wurde.

e Parallelverkehre zu anderen Verkehrsmitteln des OPNV und SPNV sind zu
vermeiden.

e Der Ein- und Ausstieg der Fahrgaste soll in der Regel an bestehenden
Haltestellen erfolgen. Zu den bestehenden Haltestellen konnen virtuelle
Haltepunkte festgelegt werden. Eine Beschilderung gemal
Strallenverkehrsordnung ist nicht erforderlich. Die Festlegung der Haltepunkte
bedarf der Zustimmung der Genehmigungsbehoérde. Im Antrag sind Angaben
zu Anzahl, Lage und Erreichbarkeit der Haltepunkte fur Fahrgaste zu machen.
Ausnahmen, wie Haustlrbedienung sind unter folgenden Voraussetzungen
maglich:

- Verkehre in Abend- und Nachtstunden
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- Beforderung von mobilitatseingeschrankten Personen

(Diese Aufzahlung ist nicht abschliel3end.)

In Abstimmung mit dem Aufgabentrager und der Genehmigungsbehorde
kénnen weitere Ausnahmen zugelassen werden.

e FuUr den Linienbedarfsverkehr hat das Verkehrsunternehmen werktags eine
telefonische Anmeldung in der Zeit von mindestens 07:00 Uhr bis 16:00 Uhr
sicherzustellen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet in der vorgenannten
Zeit, Fahrtwlinsche entgegenzunehmen, deren Vorlaufzeit 1 Stunde nicht
unterschreitet. Flr die Beférderung von Personengruppen ab 5 Personen sind
gesonderte Anmeldefristen moglich. Diese Fristen sind im Vorfeld mit dem
Aufgabentrager abzustimmen. Anforderungen von in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung abzufragen, bei Bedarf ist
das Verkehrsunternehmen verpflichtet, ein barrierefreies Fahrzeug
einzusetzen. Um eine bessere Zuganglichkeit zum Linienbedarfsverkehr zu
erhalten ist eine Internet- und Software-Losung anzustreben. Diese ist als App-
Losung fur verschiedene mobile Betriebssysteme bereitzustellen.

e Das Verkehrsunternehmen ist berechtigt, fur den Linienbedarfsverkehr
Zuschlage zu erheben.

e Die im Linienbedarfsverkehr eingesetzten Fahrzeuge des
Verkehrsunternehmens und von diesem eingesetzter Nachunternehmer sollen
unter der spezifischen Bezeichnung des Angebotes als Verkehrsmittel des
OSPV gekennzeichnet sein.

e Bei EinflUhrung des Bedarfslinienverkehrs soll ein gemeinsames Marketing
zwischen Verkehrsunternehmen und dem Aufgabentrager erarbeitet werden.
Dabei soll die Kampagne einfach, niederschwellig und verstandlich fur den

Fahrgast sein.
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5.4. Anforderungsprofil Bushaltestellen und Infrastruktur
5.4.1. Grundsatze
Die Ausstattung der Haltestellen hat zunachst alle grundlegenden Anforderungen

gemal den gesetzlichen Bestimmungen zu erflllen3

Unter Beriicksichtigung des Ziels eines vollstdndig barrierefreien OPNV zum
01.01.2022%? und ausgehend vom Sachstand der Umsetzung barrierefreier
Haltestellen im Kreisgebiet (siehe Kapitel 3.6.2) legt der Landkreis Mansfeld-Stdharz
Regelanforderungen fur den weiteren Haltestellenausbau im Sinne der
Daseinsvorsorge fest. Weiterhin wird eine Priorisierung auszubauender Haltestellen
vorgenommen, und es werden Ausnahmen vom barrierefreien Ausbau definiert (siehe
Kapitel 5.4.4).

Ausnahmeregelungen betreffen neben stadtebaulich oder topographisch bedingten
Einschrankungen insbesondere Haltestellen aullerhalb geschlossener Ortschaften,
die wenig frequentiert werden. Oftmals bestehen hier auch keine geeigneten

Zuwegungen, so dass ein barrierefreier Ausbau nicht sinnvoll ist.

Die Verantwortung fur den barrierefreien Ausbau von Haltestellen obliegt dem
jeweiligen StralRenbaulasttrager3?.

Die Verantwortung fur die Zuganglichkeit der Haltestellen aus dem umgebenden
Gebiet heraus sowie den Ubergang der Haltestellen zum Bus innerhalb geschlossener
Ortschaften obliegt den Gemeinden bzw. Kommunen. Die im Nahverkehrsplan
definierten Anforderungen sind deswegen ausdrucklich als Empfehlungen an die
Stadte und Gemeinden zu verstehen, um langfristig eine mdglichst fur den Fahrgast
einheitliche Haltestelleninfrastruktur im Kreisgebiet schaffen zu kdnnen. Der Landkreis
versteht sich dabei als Koordinator fur den Haltestellenausbau im Kreisgebiet und
nimmt damit seine Rolle entsprechend der Vorgaben des § 8, Absatz 3 PBefG ein.

Insbesondere flr Personen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung ist eine durchgangig

einheitliche Gestaltung der fur sie relevanten Haltestellenelemente in ihrer Reisekette

31 Vgl. § 32 Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft) bzw. § 31 Verordnung (iber
den Bau und Betrieb der Stralenbahn (BOStrab) und § 40 (4) PBefG).

32vgl. § 8 Abs. 3 PBefG.
33 GemaR § 42 StrG LSA vom 06.07.1993, zuletzt gedndert am 26.06.2018.
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von hoher Bedeutung. Die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen kann im Einzelfall
im Zielkonflikt zu Anforderungen und Zielsetzungen der Stadtgestaltung bzw. der
Dorferneuerung stehen. Vor dem Hintergrund dieser moglichen Zielkonflikte sollen
frihzeitig verbindliche Abstimmungen zwischen den MalRnahmentragern, den

Fordermittelgebern und den Behindertenvertretern durchgefiihrt werden34.

5.4.2. Haltestellenkategorien

Die Bushaltestellen im Landkreisgebiet werden in vier Kategorien eingeteilt, denen
konkrete Ausstattungsmerkmale im Sinne eines ,Baukasten-Systems® zugeordnet
werden. Die Haltestellenkategorien berlcksichtigen dabei sowohl die
Verkehrsaufgaben der Haltestelle im Gesamtsystem als auch die jeweilige
Verkehrsbedeutung (Fahrgastaufkommen, Anbindung spezifischer Institutionen).

Es werden folgende Kategorien definiert:

e Kategorie A: Bushaltestellen an Verknlipfungspunkten 1. Ordnung3®

e Kategorie B: Bushaltestellen an anderen Verknipfungspunkten bzw. Bushalte-
stellen mit hoher Verkehrsbedeutung
- Bushaltestellen an Verkniipfungspunkten 2. Ordnung®
- Bushaltestellen mit mehr als 200 Ein- und Aussteiger pro Haltestellenpaar pro
Tag®
- zentrale Bushaltestellen in den Stadt- und Ortszentren der zentralen Orte
- Bushaltestellen an Infrastruktureinrichtungen mit besonderer Bedeutung fur
Mobilitatseingeschrankte

o Kategorie C: Bushaltestellen mit mittlerer bis geringer Verkehrsbedeutung -
Bushaltestellen mit hohem bis mittlerem Fahrgastaufkommen (50 bis 200 Ein-

und Aussteiger pro Haltestellenpaar pro Tag)

34 Hingewiesen wird an dieser Stelle ausdriicklich auf die Rechte der Behindertenverbande hinsichtlich der Einreichung von
Verbandsklagen bei der Nichtbeachtung der Belange der Barrierefreiheit bei Vorhaben.

35 Verkniipfungspunkte 1. Ordnung: Hauptumsteigepunkte mit systematischen Verkniipfungen von SPNV mit mindestens zwei
Buslinien bzw. Bus-/ Busverknipfungen mit mindestens drei Buslinien sowie mindestens 200 Umsteiger in alle Relationen
(im Bestand Sangerhausen ZOB, Lutherstadt Eisleben ZOB, Lutherstadt Eisleben Bahnhof, Hettstedt ZOB).

36 Verkniipfungspunkt 2. Ordnung: Verkniipfungspunkte mit regelmaRiger Verkniipfung SPNV mit Busverkehr bzw. Bus-/
Busverknlpfungen mit mindestens drei Buslinien.

37 Die Ein- und Aussteigerzahlen sind im Zweifelsfall punktuell fiir konkrete umzubauende Haltestelle zu ermitteln.
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o Kategorie D: Bushaltestellen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung - (< 50 Ein-

und Aussteiger pro Haltestellenpaar pro Tag)

5.4.3. Ausstattungsstandards

Die nachfolgend festgelegten Ausstattungsstandards sollen bei Neubau und grund-
haften Ausbaumalnahmen realisiert werden. Vorhandene Haltestellen, welche nicht
den Standards entsprechen, sollen, soweit es die finanziellen Mdglichkeiten und die

Fordersituation ermoglichen, angepasst werden.

Tabelle 13:  Ausstattung nach Haltestellenkategorien

Ausstattungsmerkmal A B C D

Definition

B erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des
jeweiligen Nutzen-/ Kostenverhaltnisses)

1. Barrierefreiheit

Stufenfreier Zugang zum
Bussteig/zur Fahrbahnkante

spalt- und stufenarmer Ein-
und Ausstieg zum/ aus dem | ] [ |
Fahrzeug

Hochbord als Formstein;
Buskapstein oder ,Kassler
Bord“ als Regelanwendung?® u | u
(Bordhohen: mindestens
18cm)**

Befestigte Oberflachen im u [ ] | [ ]
Bereich der Turen

38 \orzusehen sind Bordsteine, die ein Heranfahren des Busses an die Haltestellen mit geringem Spalt (max. 5 cm) zwischen
Fahrzeug und Bordsteinkante ermdglichen, beim Kneeling (seitliches Absenken des Fahrzeuges) Verletzungsgefahren fir
die Fahrgaste ausschliel3en sowie eine Beschadigung der Reifenflanken und ein Klettern der Reifen verhindern.

39 Bei Busbuchten 16 cm (Gewahrleistung des fahrdynamisch ggf. erforderlichen ,Uberfahrens® der Haltestellenbereiche). Im
Falle unebener bzw. gewdlbter Fahrbahnoberflachen im Ausnahmefall an Busbuchten 14 cm.
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Ausstattungsmerkmal

Definition
B erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des
jeweiligen Nutzen-/ Kostenverhaltnisses)

3,00 m Mindesttiefe der
Aufstellflache

2,50 m Mindesttiefe der
Aufstellflache;
Durchgangsbreiten mind. 1,50
m (Bewegungsraume flr
Personen mit
Mobilitdtseinschrankungen)*°

hindernisfreie Flache 2,50 x
2,50 m im Bereich der zweiten
Bustir (absolute
MindestgroRe 2 x 2 m)*

rutschfester Belag
(Kopfsteinpflaster nur bei
Anforderung aus dem
stadtebaulichen Umfeld)*2

durchgangiges taktiles
Leitsystem als ,geschlossene
Kette® im Haltestellenbereich
(einheitl. System von
Auffindestreifen,
Aufmerksamkeits-felder,
Einstiegsfeld und Leitstreifen,
farblich kontrastierend)

Auffindestreifen (inkl.
Einstiegsfeld in Héhe der
ersten Bustir)

2. Service und Komfort

40 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden (jedoch Mindestbreite 90 cm), wenn die spezifischen
StraBenraumverhaltnisse die Realisierung nicht erméglichen.

“1Fiir 180-Grad-Wende von Personen im Rollstuhl. Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden.

42 Bei Nasse, Schnee- und Eisglatte birgt Kopfsteinpflaster fiir Personen mit Rollstuhl, Rollator und fir gehbehinderte Menschen

massive sicherheitstechnische Probleme.
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Ausstattungsmerkmal

Definition
B erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des
jeweiligen Nutzen-/ Kostenverhaltnisses)

Witterungsschutz/
Fahrgastunter-stand fir alle
Fahrtrichtungen
(Mindestgrofie 4,0 x 1,5 m;
mind.

drei Sitzplatze); im Einzelfall
fur ggf. zwei Haltepositionen
43

Witterungsschutz/
Fahrgastunter-stand in der
Hauptlastrichtung der
Einsteiger (reine ,Ausstiegs-
Richtungshaltestellen®
bendtigen keinen
Witterungsschutz)*

transparente Gestaltung des
Fahrgastunterstandes mit
Einsicht von mindestens drei
Seiten und kontrastreiche
Warnmarkierung fur
Sehbehinderte an den
Scheiben (im Falle der
Realisierung eines
Fahrgastunterstandes);
Werbeflachen auf der Seite in
Fahrtrichtung (Einsehbarkeit
der Wartehalle flir Busfahrer
beim Bedienen der
Haltestelle)

Sitzgelegenheit (wenn kein
Fahrgast-unterstand
vorgesehen wird)*

Beleuchtung

43 Grundsatzlich Bestandsschutz fiir vorhandene Fahrgastunterstande, die funktionsfahig im Sinne der definierten
Anforderungen sind und Uber ein ansprechendes Erscheinungsbild verfigen.

44 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen StraRen-raumverhaltnisse die Realisierung

nicht ermdglichen.

4 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen StraRen-raumverhaltnisse die Realisierung

nicht ermdglichen.
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Ausstattungsmerkmal

Definition
B erforderliche Ausstattung

O grundsatzlich anzustrebende Ausstattung bei Neu- bzw. Umbau (Prifung des

jeweiligen Nutzen-/ Kostenverhaltnisses)

Abfallbehalter

O

3. Fahrgastinformationen

Haltestellenschild (in Hohe
der ersten oder der zweiten
Tur; Kombination mit
Auffindestreifen)

Fahrplan, Tarifinformationen
und Ubersichtsplan des
Liniennetzplans (auch fur
kleinwiichsige Personen und
Personen im Rollstuhl lesbar);
freie Erreichbarkeit fiir alle
Fahrgaste; ausreichende
Beleuchtung (wenn
Straflenbeleuchtung nicht
ausreichend ist, ist direkte
Beleuchtung des
Fahrplanaushanges
vorzusehen)

Fahrplanaushang,

Tarifinformationen,
Telefonnummer fir
Ruckfragen

Bussteigkennzeichnung

Wegweisung innerhalb des
Verknupfungspunktes

Dynamische
Fahrgastinformation
(Ubersichtstafeln/ Standard-
DFI, ggf. zusatzliche Anzeiger
an Bussteigen)

MANSFELD
SUDHARZ

108



In Anlehnung an:

e VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (Hrsg.): Barrierefreier OPNV in Deutschland,
Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollsténdig liberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

e Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft ,direkt 64/2008
(Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschédigte Menschen).

o Sozialverband VdK Deutschland e. V.(Hrsg.): Handbuch Barrierefreie
Verkehrsraumgestaltung (2008)

® Barrierefreie Mobilitét — Barrierefrei im Verkehrsraum (Detailinfos & Planungsbeispiele fiir
barrierefreies Bauen im éffentlichen Raum); homepage: www. barrierefrei-mobilitaet.de

Bei der Einrichtung, dem Umbau bzw. der kleinrdumigen Verlegung
(Standortanpassung) von Haltestellen der Kategorie A bis C sind weiterhin folgende

Anforderungen zu beachten:

e Haltestellen sind so anzulegen bzw. zu verlegen, dass sie aus moglichst allen
Richtungen uUber direkt gefuhrte, weitgehend barrierefreie und ausreichend
beleuchtete Wege erreichbar sind.

e Richtungshaltestellen sollen sich nah gegenuberliegen, um dem Fahrgast die
Orientierung erleichtern zu kdnnen; in der unmittelbaren Nahe der Haltestellen
sollten, soweit erforderlich, Querungsanlagen angelegt sein.

o Potenzielle Konflikte mit dem Radverkehr in Haltestellenbereichen sollten in Ab-
wagung der jeweiligen Situation minimiert werden, z. B. durch Anordnung der
Radwege hinter den Fahrgastaufenthaltsbereichen, durch Umwandlung der
Radwege im unmittelbaren Haltestellenbereich in ,Gehweg, Radfahrer frei®
oder im Innerortsbereich auch durch Fuhrung auf der Fahrbahn (Ausweisung
und Markierung als Radfahrstreifen oder als Schutzstreifen).

e In Zusammenhang mit der Einrichtung, dem Umbau bzw. der kleinrdumigen
Verlegung (Standortanpassung) von Haltestellen, sollte auch die Zuwegung zu
den Haltestellen bericksichtigt werden, selbst wenn diese nicht unmittelbar zu

den Ausstattungsmerkmalen einer Haltestelle gehort.

Bei den hier getroffenen Aussagen sollten unbedingt die Stadte und Gemeinden
einbezogen werden, da diese die Zustandigkeit fur Bau und Unterhaltung der

Haltestellen haben.
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5.4.4. Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit an Haltestellen
GemaR § 8 Abs. 3 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG)* sollen im
Nahverkehrsplan die Ausnahmen von der ,vollstandigen Barrierefreiheit® konkret

benannt und begriandet werden.

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann aus Sicht des Landkreises
Mansfeld-Sudharz im Einzelfall und nach Abstimmung mit den ortlichen

Behindertenvertretern und den Seniorenbeiraten verzichtet werden, wenn

o die Verkehrsbedeutung der Haltestelle entsprechend der
Haltestellenkategorien in Kapitel 5.4.2 sehr gering ist (< 50 Ein- und Aussteiger
pro Schulwerktag),

e nachweislich kein Bedarf hinsichtlich der Nutzung durch
Mobilitatseingeschrankte besteht (z. B. reine Schulverkehrshaltestellen),

e die raumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. ein zu schmaler
Bordstein fur die Benutzung mit Rollstuhl),

e die Kosten fur den Ausbau unverhaltnismaflig hoch ausfallen wirden,

¢ in direkter Nahe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfigung steht
und die Nutzung dieser Haltestelle fur Mobilitatseingeschrankte zumutbar ist
(Prufung der Wegeverbindung) oder

e die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation
fur Mobilitatseingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar

ist.

Hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung der Haltstellen werden die folgenden

Grundsatze formuliert:

e von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen, wenn die
Schnittstellen zum Umfeld nicht barrierefrei hergestellt werden konnen (z. B.
Haltestellen an unbefestigten Randstreifen),

e Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch an allen Taren spaltfrei anfahrbar

sind, sollten nicht mit niederflurgerechtem Hochbord ausgebaut werden,

46 zuletzt durch Artikel 23 des Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) geandert.
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e an Gehwegen, die eine Breite von unter 1,5 m aufweisen und somit auf diesen
ein Mandvrieren mit dem Rollstuhl nicht moéglich ist, sollten Haltestellen ohne
Bord ausgebaut werden (wenn die Haltestelle nicht kleinrdumig verlegbar ist),

e auf Wartehallen ist zu verzichten, wenn diese eine Haltestellennutzung durch
Rollstuhlfahrer unmaoglich machen.

5.4.5. Forderung des Ausbaus der Haltestelleninfrastruktur

Fir den barrierefreien Neubau und Ausbau von Haltestellen des offentlichen
Strallenpersonennahverkehrs bestehen verschiedene Fordermdglichkeiten. So erhalt
der Landkreis als Aufgabentrager gemald § 8 Abs. 3 des Gesetzes Uber den
offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt jahrlich zweckgebundene
Zuweisungen aus den Mitteln des Regionalisierungsgesetzes unter anderem fur
Investitionen in den Stralkenpersonennahverkehr. Mit einem Anteil dieser
Zuweisungen unterstutzt der Landkreis auf Antrag die Kommunen bzw. den jeweiligen

StralRenbaulasttrager bei der Herrichtung barrierefreier Haltestellen.

Darlber hinaus gewahrt das Land Sachsen-Anhalt zusatzlich Zuwendungen flir den
barrierefreien Neu- und Ausbau oder die Nutzbarkeit von Haltestellen sowie fir

MalRnahmen zur Erhdhung der Informationsqualitat an Haltestellen.

Zuwendungsempfanger sind die Landkreise und kreisfreien Stadte. Sie beantragen
die Zuwendungen fur ihren Zustandigkeitsbereich und kdnnen diese fur den Bau und
Ausbau von Haltestellen an die zustandigen Baulasttrager oder fir die

Informationsausstattung an Haltestellen an Verkehrsunternehmen weiterleiten.

Die Forderquote betragt je nach Férdergegenstand maximal 50 bzw. 80 Prozent der
zuwendungsfahigen Ausgaben. Je nach Foérdergegenstand gelten unterschiedliche

Hochstbetrage. 47

Kommunen und Verkehrsunternehmen, die Interesse an einer Forderung haben,

konnen sich an den Landkreis als zustandigen Aufgabentrager wenden.

47 https://www.nasa.de/foerderung/foerderprogrammer/haltestellenprogramm/
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5.5. Anforderungsprofil Fahrzeuge im OSPV

5.5.1. Mindestanforderungen an eingesetzte Fahrzeuge

Alle im straRengebundenen OPNV eingesetzten Fahrzeuge erfiillen neben den
gesetzlichen Anforderungen auch erforderliche und zeitgemafRe Standards im Hinblick
auf Fahrzeuggrolde, Barrierefreiheit, technische Ausstattung und
Schadstoffemissionen. Auf den Buslinien des Landesnetzes kommen Fahrzeuge mit
besonders hoher Ausstattungsqualitdt zum Einsatz, auch als Malistab flir die

Weiterentwicklung der gesamten Fahrzeugflotte.

Die GroRe der im OPNV vorzuhaltenden und einzusetzenden Fahrzeuge bemisst sich
grundsatzlich am tatsachlichen Bedarf wahrend der Verkehrsspitzenzeiten. Dabei sind
sowohl tageszeitliche Nachfrageschwankungen als auch die langfristige,
demographische Entwicklung im Hinblick auf kunftige Fahrzeugbeschaffungen zu
beachten. Zu berucksichtigen sind auch die besonderen Anforderungen im Bereich
der flexiblen Bedienformen, wo je nach Anzahl der vorbestellten und in einer Fahrt
gebiindelten Fahrtwiinsche sowohl OPNV-Fahrzeuge als auch Fahrzeuge des Taxi-

und Mietwagengewerbes zum Einsatz kommen konnen.

MaRgeblich fur den Fahrzeugeinsatz sind dariber hinaus die Beschaffenheit der
ausgewiesenen Linienwege und evtl. Hohen-, Breiten- und/oder

Gewichtsbeschrankungen.

Zum Einsatz kommen konnen generell die folgenden Fahrzeugtypen (jeweils mit
Mindestanforderungen bzgl. Platzangebot):

e Niederflur-Gelenkbus mit mind. 45 Sitzplatzen, Mehrzweckbereich mit Klapp-
sitz(en)

e Niederflur-15m-Busse, Lange 14,5 bis 15 m, mit mind. 45 Sitzplatzen,
Mehrzweckbereich mit Klappsitz(en)

e Niederflur- bzw. Low-Entry-Solobus (,Standardbus®) mit mind. 28 Sitzplatzen,
Mehrzweckbereich mit Klappsitz(en)

e Niederflur- bzw. Low-Entry-Midibus, max. Lange 10,5 m, mit mind. 19
Sitzplatzen, Mehrzweckbereich mit Klappsitz(en)

e Niederflur-Minibus, max. Lange 8,5 m, max. Breite 2,35 m, mit mind. 12 Sitzplat-

zen, Mehrzweckbereich mit Klappsitz(en)
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e Kleinbus (auch Grofsraum-Pkw) im RufBus-/AnrufsammelTaxi (AST)-Einsatz
mit mind. 7 Sitzplatzen und Mithahmemadglichkeit fur einen Kinderwagen und

einen Rollator.

In Ubereinstimmung mit den rechtlichen Vorgaben des
Behindertengleichstellungsgesetzes und dem Ziel eines vollstandig barrierefreien
OPNV ab 01.01.2022 gemaR Personenbeférderungsgesetz sind im Regelfall
Niederflurbusse — auch in der Low-Entry-Variante — einzusetzen, die mit
(mechanischer) Klapprampe zur Rollstuhlmitnahme ausgerustet sind.

Die zu erfillende Mindestquote flr den planmafigen Einsatz niederfluriger Busse in
der Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH betragt aktuell 97 Prozent. In der Kategorie |

(Regelfahrzeuge) wird eine Quote von 100% bis zum 31.12.2023 angestrebt.

Die im Landkreis Mansfeld-Sudharz verkehrenden Linienbusse verfugen uber eine
zeitgemalRe Antriebstechnik und erflllen bei Neubeschaffungen die aktuell gulltigen

EU-Abgasnormen.

Die in der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans definierte Einteilung der Fahrzeuge
in zwei Kategorien besitzt auch in der 4. Fortschreibung des NVP weiterhin Gultigkeit:

e Kategorie |: Regelfahrzeug
e Kategorie Il: Fahrzeuge flr Linien mit sehr unregelmafiger Bedienung sowie
Verstarkerfahrten an Schultagen, Einsatzreserve usw., Fahrzeugtyp

,Kleinbus*

Im Einzelnen werden folgende Ausstattungsstandards fur Fahrzeuge im Linienverkehr
des Landkreises Mansfeld-Sudharz mit dem Zieldatum 1.1.2026 definiert:

Fahrzeugalter in der Kategorie I:

e Max. 6 Jahre zum Einsatzzeitpunkt (mind. 30% der Fahrzeuge)

e Max. 12 Jahre zum Einsatzzeitpunkt (Ubrige)
Fahrzeugalter in der Kategorie Il:

e Max. 16 Jahre zum Einsatzzeitpunkt (in Ausnahmefallen bei

Ersatzfahrzeugen max. 20 Jahre)

Hinweis: Bei der VGS existieren keine Einsatzfahrzeuge in diesem Alter (Kategorie 1)
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Abgasnorm in der Kategorie I:

e Euro-6-Norm (mind. 70 % der Fahrzeuge)

e Euro-IV-Norm (mind. 30 % der Fahrzeuge)
Anforderungen Barrierefreiheit in der Kategorie I:

e Niederflurtechnik/ Low-Entry: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Kneeling: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Ausklappbare Rampe fur Rollstuhlifahrer an der zweiten Tur: vollstandig
(100 % der Fahrzeuge)

e Sondernutzungsflachen: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Mind. zwei Turen fur den Fahrgastwechsel, davon mind. eine Doppeltur
(zweiflugelig, Turbreite 120 cm im Durchgangsmal3: vollstandig (100 % der
Fahrzeuge)

e Haltegriffe und -stangen, gut erreichbare Haltewunschtaster, kontrastreiche
Gestaltung und Verwendung einer einheitlichen Signalfarbe: vollstandig
(100 % der Fahrzeuge)

e Bereich zwischen Tur 1 und Tur 2 ohne Aulienwerbung an den Scheiben
(inkl. Tdr 2 und Sondernutzungsflache): mind. 50% der Fahrzeuge

Anforderungen Barrierefreiheit in der Kategorie II:

e Ausklappbare Rampe flr Rollstuhlfahrer an der zweiten Tur: mind. 50% der
Fahrzeuge

e Sondernutzungsflachen: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Mind. zwei Turen fur den Fahrgastwechsel, davon mind. eine Doppeltur
(zweiflugelig, Turbreite 120 cm im Durchgangsmal}: vollstandig (100 % der

Fahrzeuge)
Anforderungen Fahrgastinformation in der Kategorie I:

o Digitale Fahrgastinformation auf3en: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Digitale (akustische und visuelle) Fahrgastinformation innen: (mind. 100%
der Fahrzeuge)

e TFT-Multifunktionsinnenanzeigen (Anzeige der nachsten Haltestellen und
Anzeige ,Wagen halt*, ggf. weitere Infos): (mind. 100 % der Fahrzeuge)
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Anforderungen Fahrgastinformation in der Kategorie II:
o Digitale Fahrgastinformation auf3en: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

Anforderungen sonstige technische Ausstattung in der Kategorie I:

e Rechnergestutztes Betriebsleitsystem (RBL): vollstandig (100 % der
Fahrzeuge)

e Videoschutz (mind 10% der Fahrzeuge)

e Notruffunktion: vollstandig (100 % der Fahrzeuge)

e Beleuchtung der Einstiegsbereiche bei Turdffnung: vollstandig (100 % der

Fahrzeuge)
Anforderungen sonstige technische Ausstattung in der Kategorie II:

e Rechnergestutztes Betriebsleitsystem (RBL): vollstandig (100 % der
Fahrzeuge)

5.5.2. Umwelt- und Klimaschutz férdernde Gestaltung des OSPV

Das ,Gesetz uber die Beschaffung sauberer Strallenfahrzeuge®
(SaubFahrzeugBeschG) zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni
2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG*® (iber die Férderung sauberer und
energieeffizienter StraRenfahrzeuge sowie zur Anderung vergaberechtlicher
Vorschriften (Clean Vehicles Directive, kurz CVD)*® wurde am 14. Juni 2021 im
Bundesgesetzblatt verdffentlicht. Der Landkreis Mansfeld-Stidharz unterstitzt die
zuklnftige Bestrebung zur Umsetzung der CVD und einer Verbesserung von CO2

neutralen Fahrzeugen.

Mit dem Gesetz werden bei der offentlichen Auftragsvergabe erstmals verbindliche
Mindestziele fur emissionsarme und -freie Pkw sowie leichte und schwere
Nutzfahrzeuge, insbesondere fiir Busse im OPNV, fiir die Beschaffung vorgegeben.

Die Vorgaben gelten seit dem 2. August 2021 und verpflichten die 6ffentliche Hand

48 Vgl. Amtsblatt der Europaischen Union, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L1161&from=EN (Stand: 03/2021).

49 vgl. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen, https://www.vdv.de/lumsetzung-cvd.aspx (Stand: 03/2021)
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dazu, dass ein Teil der angeschafften Fahrzeuge zuklnftig emissionsarm bzw.

emissionsfrei sein muss.
Folgende Quoten werden vorgegeben:

e Bis Ende 2025 dirfen bundesweit nur noch 55 Prozent der neubeschafften
Fahrzeuge im OPNV Dieselbusse sein. Mindestens 45 Prozent der Busse
mussen als ,sauber” definiert werden konnen, davon die Halfte (22,5
Prozent aller Busse) als ,emissionsfrei“ definiert werden kénnen.%°

e Bis Ende 2030 erhdhen sich diese Quoten auf 65 Prozent saubere

Fahrzeuge bzw. 32,5 Prozent emissionsfreie Fahrzeuge.

Die genannten  Quoten gelten  grundsatzlich seit 02.08.2021 bei
Fahrzeugbeschaffungen oOffentlicher Auftraggeber, bei der Beschaffung von
Fahrzeugen durch Verkehrsunternehmen, die einen offentlichen
Dienstleistungsauftrag  erbringen.  Aber auch private oder o&ffentliche
Verkehrsunternehmen mit eigenwirtschaftlichen Liniengenehmigungen im OPNV
werden dazu gezahlt. Die Quoten gelten fur die verwendeten Fahrzeuge im Rahmen
einer ,Beschaffung“ von Verkehrsleistungen durch Aufgabentrager (in Verkehrs-
vertragen, Betrauungen, Dienstleistungsauftragen nach EU-Verordnung 1370/2007
sowie nach allgemeinem Vergaberecht), aullerdem durch Sektorenauftraggeber,
sofern zur Anwendung des Vergaberechts verpflichtet. Die CVD gilt aber nur bei
Vergaben oberhalb der EU-Schwellenwerte; die Quotenregelung gilt im Busbereich fur
Fahrzeuge (Ublicherweise des OPNV) mit Stehplatzen und héaufigem
Passagierwechsel (Klasse M3, Klasse |), nicht aber fir Uberland- und Reisebusse
(M3, Klassen Il und Il1) .

5.5.3. Leitprojekt Elektromobilitit im OSPV
Zur Umsetzung der Clean Vehicles Directive (CVD) (siehe Kap. 5.5.2) sind

weitergehende Strategien notwendig.

%0 Saubere Fahrzeuge geman EU-Kommssion: Betrieb mit ,alternativen Kraftstoffen®, d. h. Energiequellen als (teilweiser) Ersatz
fur Erdol im Verkehrssektor und somit Beitrag zur CO2-Reduktion: Elektrizitat, Wasserstoff, 100% Biokraftstoffe ohne
konventionelle Beimischungen (synthetische und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas einschl. Biomethan als komprimiertes
Erdgas (CNG) und Flussigerdgas (LNG) sowie Flissiggas (LPG). Ebenfalls als ,sauber” gelten Plug-in-Hybridbusse mit
konventionellem Dieselkraftstoff. Vgl. Verband Deutscher Ver-kehrsunternehmen, https://www.vdv.de/umsetzung-cvd.aspx
(Stand: 03/2021)
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Im OPNV-Plan 2020 bis 2030 ist das ,Leitprojekt Elektromobilitat im OSPV* verankert:
,Das Land Sachsen-Anhalt unterstutzt Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen

bei der Einfliinrung von OSPV-Fahrzeugen mit alternativen Antrieben.*

Mittels eine Forderrichtlinie®! unterstiitzte das Land Sachsen-Anhalt im Rahmen der
Teilaktion ,Férderung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV)“ umweltfreundliche Verkehrstrager. Die Richtlinie tritt
am 31.12.2023 aulder Kraft. Die Frist zur Antragstellung ist inzwischen abgelaufen.

5.6. Tarif, Vertrieb, Fahrgastinformation, Kundenservice

5.6.1. Tarifanwendung

Im OSPV des Landkreises Mansfeld-Siidharz gilt der VGS-Tarif bzw. gelten die VGS-
Tarifbestimmungen. Es sind im Regelfall Tarife, welche auf allen Linien der

Verkehrsgesellschaft Sudharz mbH Anwendung finden.

Bestehende Tarife, welche als Tarif-Gemeinschaftsprojekte mit
Verkehrsunternehmen benachbarter Landkreise Anwendung finden, gelten auch

weiterhin:

e WiSel-Card, ein Gemeinschaftsprojekt mit der Harzer Verkehrsbetriebe GmbH
und der Harzer Schmalspurbahn GmbH, ein Tarifangebot fur das Wipper- und
Selketal.

e Sondertarif auf Linie 700 (Eisleben — Querfurt)

Tarifkooperationen und Tarifanerkennungen von Tarifen anderer
Verkehrsunternehmen bzw. Aufgabentrager betreffen folgende Tarife und sind

weiterhin anzuwenden:

e Schulerferienticket (SFT) — SFT Sachsen-Anhalt und SFT Thiringen

o Tarifprodukte des Magdeburger Regionalverkehrsverbunds (marego) auf ge-
meinsam mit der Kreisverkehrsgesellschaft Salzland mbH bedienten Linienab-
schnitten Welbsleben — Harkerode - Ulzigerode sowie auf den

Streckenabschnitten in Aschersleben (Klinikum — Bahnhof)

51 RdEr. Des MLV vom 01.06.2017- 31.21/30117/3, verdffentlicht im MBI. LSA Nr. 23/2017 vom 19.06.2017, in Kraft getreten
am 20.06.2017~.
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e Anerkennung von ausgewahlten Uberregionalen Tarifangeboten der DB AG auf
den landesbedeutsamen Linien VGS-410, VGS-420, VGS-450, VGS-460 und
Linie 700, welche zur Mithahme bzw. zum Erwerb eines ermaligten
Einzelfahrscheins berechtigen

e Kooperationsvereinbarung zwischen der Regionalbus-Gesellschaft Unstrut-
Hainich- und Kyffhauserkreis mbH und der Verkehrsgesellschaft Sudharz mbH
uber Tarifanerkennungen auf folgenden Linien:

o VGS-480 (Allstedt-Artern-Sangerhausen)

o VGS-481 (Artern-Roldleben-Ziegelroda)

o VGS-483 (RoRleben-Schonwerda-Monchpfiffel-Nikolausrieth-Allstedt)
o VGS-494 (Bad Frankenhausen-Kyffhauser-Berga)

o Linie 131 (Muhlhausen-Schlotheim-Ebeleben-Sondershausen)

o Linien 530 (Artern — Bad Frankenhausen — Sondershausen)

o Kooperationsvereinbarung Uber die gegenseitige Anerkennung von Zeitfah-
rausweisen auf gemeinsam befahrenen Strecken mit folgenden benachbarten
Verkehrsunternehmen:

o Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH
o Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH

o Harzer Verkehrsbetriebe GmbH

o Frank Weber, Busbetrieb Kelbra

Daruber hinaus werden folgende Sondertickets anerkannt:

e Harzer Urlaubs-Ticket (HATIX) auf folgenden Linien:
o VGS-450 Sangerhausen-Kelbra-Stolberg-Breitenstein (-Guntersberge)
o VGS-453 Breitenstein-Berga-Sangerhausen
o VGS-460 auf der Relation Sangerhausen-Wippra
o VGS-423 auf der Relation Wippra-Harzgerode
e Kombitickets, die auf Basis von Verkehrsvertragen zwischen der
Verkehrsgesellschaft Sidharz mbH und Unternehmen, Organisationen,
Institutionen oder Veranstaltern entwickelt worden sind

e Mieterticket auf Basis gultiger Mieterticketvereinbarungen
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Deutschlandticket

Das Deutschlandticket ist seit 01.05.2023 bundesweit gultig und ermoglicht
deutschlandweite Fahrten im OPNV und SPNV aller teilnehmenden
Verkehrsunternehmen, Landestarife und Verkehrsverbinde sowie im verbundfreien
Raum. Reisende kdnnen also alle Busse und Bahnen des 6ffentlichen Regional- und
Nahverkehrs in ganz Deutschland nutzen. Ausgenommen sind der Fernverkehr (zum
Beispiel IC, EC, ICE sowie RE-Linien der DB Fernverkehr AG), private Anbieter wie
FlixTrain oder FlixBus sowie Fahrten in der ersten Klasse. Das Deutschlandticket ist

bei Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbiinden erhaltlich, so auch bei der VGS.

Seit dem Schuljahr 2023/ 2024 ist das Deutschlandticket im Landkreis Mansfeld-
Sudharz im Schulerverkehr unter der MalRgabe der kostengunstigsten Variante der
Schulerbeférderung nutzbar. Davon betroffen sind im Schuljahr 2023/2024 rund 2.300

Schulerinnen und Schiler im Kreisgebiet.

5.6.2. Ticketvertrieb
Der Ticketvertrieb ist weiterhin Uber verschiedene Kanale sicherzustellen,

insbesondere:

e Fahrscheinverkauf in Bussen (Fahrscheindrucker)

e Zeitkartenabonnements Uber Verkehrsunternehmen (Formulare digital Gber
Internetseite bzw. analog Serviceagenturen/ per Zusendung u. a.)

e Berechtigungsnachweise flr die Inanspruchnahme bestimmter Zeitkarten (z. B.
fur Auszubildende) uber Verkehrsunternehmen (Formulare digital Uber
Internetseite bzw. analog Serviceagenturen/ per Zusendung u. a.)

e Vertrieb Deutschlandticket Uber die Verkehrsgesellschaft Sidharz mbH wie
auch Uber andere Verkehrsunternehmen in der Region, welche zum Vertrieb
des Deutschlandticket verpflichtet sind (Formulare digital Uber Internetseite
bzw. analog per Zusendung u. a.)

e Der Ticketvertrieb soll weitestmoglich digitalisiert werden.

MANSFELD 119
SUDHARZ



5.6.3. Fahrplaninformation
Zu den wichtigsten Verpflichtungen der Verkehrsunternehmen gehdrt eine einheitliche,
rechtzeitige und vollstandige Informationsbereitstellung von Fahrplandaten. Im

Einzelnen:

e Bereitstellung erforderlicher Grunddaten zur Datenversorgung von Auskunfts-
systemen (insbesondere INSA-Fahrplanauskunftssystem das Landes
Sachsen-Anhalt)

o Veroffentlichung der Fahrplane auf den Internetseiten sowie als Fahrplanhefte

e Veroffentlichung aktueller Fahrplaninformationen zu jedem Fahrplanwechsel
sowie erganzend zu Beginn eines neuen Schuljahrs (Sommer)

e Aktuelle Fahrplanaushange an den Haltestellen

o Bereitstellung zentraler telefonischer/ elektronischer Auskunftsmaoglichkeiten zu
Fragen des Fahrplans sowie Fahrgastinformation/ Kundenservice (Hotline,
Call-center u. a.), Sicherstellung von kompetenten, auskunftsfahigem Personal
in der Kommunikationssprache Deutsch

e Aktuelle Fahrplaninformationen bei besonderen Ereignissen wie z. B.
Baustellen, Streckensperrungen, Umleitungen etc. sowie kurzfristige
Veroffentlichung im Internet und an Haltestellen, bei vorher langer absehbaren
Ereignissen (s.0.) auch in Fahrplanheften sowie anderen Printmedien

(Lokalzeitungen etc.).

5.6.4. Dynamische Fahrgastinformation

Dynamische Fahrgastinformationen (DFI) sind an Haltestellen zur Verfugung zu
stellen, welche mit entsprechenden DFI-Anlagen ausgerustet sind (vgl. Kap. 3.5.2).
Darlber hinaus wird angestrebt, die Zahl der Haltestellen, welche Uber solche DFI-

Anlagen verfugen, auszuweiten.

5.6.5. Barrierefreie Fahrgastinformation
Serviceleistungen zur Information und Inanspruchnahme fiir die Nutzung des OPNV
sowie wesentliche Fahrgastinformationen und Fahrplanauskinfte sind hinsichtlich

Zuganglichkeit und Verstandlichkeit barrierefrei zu gestalten.
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FUr sehbehinderte Menschen mussen wesentliche Fahrgastinformationen vor und
wahrend der Fahrt nach dem Zwei-Sinne-Prinzip vorgehalten und vermittelt werden
konnen. Hierzu sind die entsprechenden Ausfiihrungsnormen (DIN)%2 zu beachten und

in die Konzeption fur Fahrgastinformationen mit einzubeziehen.

5.7. Betrieb, Organisation und Beteiligung

5.7.1. Verkehrsstorungen

Bei vorubergehenden Verkehrsstorungen, Umleitungen und sonstigen
Beeintrachtigungen des OPNV-Betriebs sind Auswirkungen auf die Fahrgaste soweit
wie moglich zu minimieren. Das Verkehrsunternehmen hat zudem flr eine rechtzeitige
und umfassende Fahrgastinformation Uber Angebotsabweichungen Uber geeignete

Kommunikationskanale zu sorgen (siehe. Kap. 5.6.3).

Je nach Auspragung und Vorlaufzeit der Verkehrsstorung sind Informationen uber
ortliche Bekanntmachungen in den Medien, Uber Aushange an betroffenen
Haltestellen und — vor allem bei kurzfristigen Ereignissen — in elektronischer Form zu
kommunizieren, z. B. via Webseite des Verkehrsunternehmens, ,Stérungs-Ticker” auf
der Homepage oder unaufgefordert auf Anzeigetafeln zur Dynamischen

Fahrgastinformation (DFI) und als ,Push-Mitteilung“ im Rahmen einer Smartphone-

App.

5.7.2. Langerfristige Voll- oder Teilsperrungen infolge von BaumafRnahmen

Anstehende, langerfristige mit Voll- oder Teilsperrungen von Linienwegen des
OSPV verbundenen Baumafinahmen werden mindestens drei Monate vor Baubeginn
zwischen Baulast- und Aufgabentrager(n) unter Einbeziehung der betroffenen
Verkehrsunternehmen abgestimmt. Ziel ist die Sicherstellung eines verlasslichen und
moglichst wirtschaftlichen OSPV-Betriebs und Weitergabe der entsprechenden

Informationen an Presse und Fahrgaste.

52 Vgl. DIN 18040-1 bzw. 18040-3 i. V. m. DIN 32984, DIN 32986 und DIN 18041.
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5.7.3. Fahrplanwechsel

Der regulére Fahrplanwechsel des OSPV im Landkreis Mansfeld Siidharz findet
zeitgleich mit dem international vereinbarten Fahrplanwechsel der Eisenbahn einmal
jahrlich am zweiten Samstag im Dezember um 24 Uhr (Tageswechsel Samstag auf
Sonntag) statt.

Um die Konsistenz Verkehrstrager Ubergreifender Reiseketten im offentlichen Verkehr
in moglichst hohem Mall zu gewahrleisten und die Zuverlassigkeit von
Systemanschlissen Bus/Schiene zu erhdhen, kommt der international vereinbarte
Fahrplanwechsel im Landkreis Mansfeld-Stidharz auch im Busbereich zur

Anwendung.

Ein zweiter Fahrplanwechsel erfolgt anlasslich des Schuljahreswechsels in den
Sommerferien, Dieser dient vorwiegend der Fahrplananpassung im Rahmen der

Schulerbeférderung oder unterjahrig notwendigen Fahrplananderungen.

5.7.4. Beteiligungsgremien

Der Landkreis Mansfeld-Siidharz I4sst sich bei der Wahrnehmung der OSPV-
Aufgabentragerschaft und zur Wahrung von Fahrgastinteressen von einem
ehrenamtlichen OSPV-Beirat gemaR § 5 OPNVG LSA unterstiitzen.

Der Beirat fiir den offentlichen StraBenpersonenverkehr (OSPV-Beirat) ist

aufgrund des § 5 OPNVG LSA durch den jeweiligen Aufgabentrager zu installieren.

Der Landkreis Mansfeld-Siidharz hat am 26.10.2021 folgende Mitglieder in den OSPV-
Beirat berufen:

e VGS Verkehrsgesellschaft Sidharz mbH

e Landkreis Mansfeld-Sudharz, Gleichstellungsbeauftragte,

e Kreis- Kinder- und Jugendring Mansfeld-Sudharz e.V.,

¢ Kreiselternrat Mansfeld-Sudharz,

¢ Kreisseniorenrat Mansfeld-Sudharz,

e Industrie- und Handelskammer Halle-Dessau, Geschaftsstelle Sangerhausen,
¢ Kreishandwerkerschaft Mansfeld-Sudharz

e Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft Bezirk Sachsen-Anhalt Sid,

e Harzklub e.V., Clausthal-Zellerfeld,
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e Kreisverband Mansfeld-Sudharz des Stadte- und Gemeindebundes des Landes

Sachsen-Anhalt.
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6. Linien- und MaBnahmenkonzept

6.1. Anpassung an betriebliche Erfordernisse - Konzept zur Anpassung des
Verkehrsangebotes im Landkreis Mansfeld-Sudharz

Im Vorgriff auf die Ableitung und Festsetzung von MalRnahmen zur Weiterentwicklung
des OPNV im Landkreis Mansfeld-Stidharz im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans erfolgte auf gemeinsame Initiative des Aufgabentragers und des
Verkehrsunternehmens hin im August 2023 ein Vorschlag fur ein Konzept zur
Anpassung des Verkehrsangebotes im Landkreis Mansfeld-Sudharz. Dieses Konzept
sieht kurzfristig umsetzbare Malinahmen der Anpassung des Verkehrsangebots vor.

Betroffen ist schwerpunktmaRig der Regionalverkehr, weniger der Stadtverkehr.

Hintergrund ist eine Uberpriifung des Fahrtenangebots auf den VGS-Linien auf Basis

von Verkehrszahlungen, welche zu Jahresbeginn 2023 stattfanden.
Zielstellung und methodische Vorgehensweise:

e Effizienzsteigerung beim Einsatz verfUgbarer Kapazitaten der Verkehrs- und
Personalplanung

e Wegfall von Fahrten im Erganzungsnetz (berihrt keine Linien des Bahn-Bus-
Landesnetzes), betrifft i.d.R. Fahrten unter 3 Fahrgasten je Fahrt (schultags)
und aulerhalb des Schulerverkehrs

e Substitution einiger Fahrten durch bedarfsgesteuerte Angebote, schwerpunkt-
maldig zur Schliefung von Lucken im Vormittagszeitraum sowie Erganzung als
letzte Fahrt im Fahrplan am spaten Nachmittag bzw. frihen Abend

e Entzerrung Uberfrachteter und schwer verstandlicher Fahrplane durch Entfall
nicht mehr oder nur sehr schwach nachgefragter Angebote.

Dieses Konzept ist ein Zwischenschritt und wichtiges Bindeglied zwischen dem
heutigen Fahrplanangebot und dem zukuinftigen Netz im Zuge der Weiterentwicklung
des OSPV-Angebots. Es erlaubt kiinftig eine Differenzierung des Ergdnzungsnetzes

in zwei Kategorien:

e Linien 1. Ordnung (Erganzungslinien mit regionaler Funktion, Nachfrage im
Schulerverkehr und Jedermannverkehr)
e Linien 2. Ordnung (Erganzungslinien mit lokaler Funktion und hauptsachliche

Bedeutung im Schulerverkehr)
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Prufauftrag:

e Detaillierung des Konzepts (unter Beachtung der o.g. Zielstellungen)
o Weiterentwicklung des VGS-Konzeptes von August 2023
e Entwicklung einer klaren Liniennetzhierarchie unter Einbindung flexibler

Bedienformen.

6.2. Weiterentwicklung des Regionalbusverkehrs

6.2.1. Entwicklung der Buslinien im Bahn-Bus-Landesnetz

Im OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt wird die weitere Ausgestaltung des Bahn-
Bus-Landesnetz durch das Land unter Einbeziehung der kommunalen Aufgabentrager
innerhalb des Planungshorizonts bis 2030 angekundigt. Die Weiterentwicklung soll mit
der nachsten Fortschreibung des OPNV-Plans erfolgen, ,sofern dies nicht zwingende

Griunde vorher erfordern®ss,

Im Landkreis Mansfeld-Sudharz ist eine Evaluierung der Linien 420, 450, 460 aus
unterschiedlichen Grinden und Zielstellungen heraus vorgesehen.

Prufauftrag:

e Unterstutzung und Begleitung des Landkreises Mansfeld-Sudharz bei der
Evaluierung auf den Linien 420, 450, 460

Linie 420:

Der OPNV-Landesplan 2020 bis 2030 trifft in Ubersicht 6 ,MaRnahmenkonzept bis
2030 fur alle OSPV-Verbindungen des Bahn-Bus-Landesnetzes® hierzu folgende

Aussage:

.Fur die Verbindung Hettstedt — Lutherstadt Eisleben Uber die ,Grunddorfer” ist
aufgrund des Nachfragepotenzials langfristig die Ausweitung auf einen 30-Minuten-

Takt zu prifen.“®*

5 Gem. OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt, S. 54.
5 OPNV-Plan 2020-2030 Sachsen-Anhalt, S. 81.
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Mit der Zielstellung einer Begrenzung des bestellten und finanzierbaren OSPV-
Leistungsumfangs im Landkreis Mansfeld-Sudharz lasst sich eine etwaige
Angebotsausweitung auf der Linie 420 nicht unbedingt vereinbaren. Vor diesem
Hintergrund mussen die Evaluierungsergebnisse auf der Linie 420 sorgfaltig

abgewogen werden.

Linie 450:
Ausgangssituation:

e Geringe Nachfrage (vgl. Kap. 3.3.6)

e Fahrtzeit zwischen Berga-Kelbra und Sangerhausen (Busbahnhof): ca. 60
Minuten (Vgl. RE8: 15 Minuten!)

e Umwegige Linienfihrung Uber Rofla und Kelbra (Fahrtzeitverlust ca. 10 min.)

e Umwegige Linienflhrung in Sangerhausen (Uber Bonifatiusplatz)

e LinienfUhrung Uber Martinsrieth statt Gber Bricken (Helme)

e Positiv: zahlreiche, optimierte Verknipfungen mit dem SPNV in Berga-Kelbra,
insbesondere den Linienast Berga-Kelbra — Rottleberode — Stolberg —

(Guntersberge) betreffend

Zielstellung:

e Optimierung des Linienwegs zw. Sangerhausen und Berga-Kelbra mit deutlich
kirzerer Fahrtzeit, insbesondere zwischen Sangerhausen und dem
Grundzentrum Kelbra

e Beibehaltung der sehr guten und abgestimmten Verknupfungen, insbesondere
zwischen dem Linienast Berga-Kelbra — Rottleberode — Stolberg und dem
SPNV (infaus Richtung Sangerhausen/Halle sowie in/aus Richtung

Nordhausen/Kassel)

Linie 460:
Ausgangssituation:

e Geringe Nachfrage (insbesondere auf Abschnitt Wippra — Hettstedt)
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e Kein echtes Angebot zwischen Sangerhausen und Hettstedt (Alternativen auch
mit Umsteigen in Eisleben klrzer, aul’erdem Direktverbindung Sangerhausen
— Hettstedt Uber Li. 426/ RE10)

e Fahrtzeit zwischen Sangerhausen und Hettstedt > 60 Minuten
Zielstellung:

e Veranderte Ausrichtung als im Unterharz verlaufende Harzquerverbindung
Sangerhausen — Wippra — Harzgerode (Ruckkehr zum friheren Linienkonzept
vor 2015)

e In Harzgerode: Anschluss zur HVB-Linie 242 von/nach Quedlinburg sowie zur
Harzquerbahn

e In Wippra: Verkntpfung mit einer Linie Richtung Hettstedt/ Mansfeld (Linie 422
bzw. 423) sowie zur Wipperliese (Verkehrstage Mi, Sa, So in der Saison
zwischen Ostern und Oktober)

e In Sangerhausen: Verknupfung mit Regionalexpressen in/aus Richtung
Nordhausen/Kassel sowie darlber hinaus Prufung einer zweistlindlichen
Weiterfuhrung/ Durchbindung bis/ab Allstedt Uber Sangerhausen Sudd und
Oberroblingen im Rahmen der Linie VGS-474.

e Ubernahme von noch notwendigen bzw. verbleibenden Fahrten im Abschnitt
zwischen Wippra und Hettstedt durch die Linie 422 bzw. 423

6.2.2. Neuordnung OSPV im Raum zwischen Wippra und Mansfeld/ Hettstedt
Fir die Notwendigkeit einer Neuordnung des OSPV im Raum zwischen Wippra im
Westen und Mansfeld/ Hettstedt im Osten sowie begrenzt durch die Kreisgrenze im

Norden und B 86 im Stiden gibt es eine Reihe von Grinden, Erfordernissen und Zielen:

e Demografischer Wandel: in diesem Raum gibt es keinen Ort grof3er 500 Ew.,
des Weiteren keine Schule, keinen Einzelhandelsversorger (vgl. Kap. 2.1 ff.)
usw.

e Linie 460: Fahrtenast Wippra — Hettstedt entfallt

e Linie 422: Teilubernahme von Fahrten zwischen Wippra und Hettstedt,
Fahrplan in Planung
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e Umgestaltung des Angebotes unter starkerer Einbeziehung alternativer
Bedienformen auf den Linien 411, 412, 423, 424, 425

Der betroffene Raum umfasst rund 195 Quadratkilometer (13 % der Landkreisflache)
bei einer Bevolkerung von 6.600 Einwohner (5% der Landkreisbevolkerung). Das

entspricht einer Bevolkerungsdichte von lediglich 34 Einwohnern pro km?2.

Priifauftrag: Neuordnung OSPV im Raum zwischen Wippra und Mansfeld/
Hettstedt unter den o. g. Randbedingungen und Zielstellungen.

6.2.3. Neuordnung OSPV im Raum Gerbstedt im Rahmen des Projekts “Gerb-
stedter Landbus”

Basis ist der Grundsatzbeschluss “Zukunftsorientierte Weiterentwicklung des OPNV-
Angebots — Unterstutzung bei der Erstellung eines Multimodalen Mobilitatskonzepts”
(Beschluss KT 159/2021 vom 24.06.2021). Es wurden zwei Pilotprojekte fur die
Umsetzungsphase ausgewahlt, eines davon ist das Pilotprojekt 1 “Multimodale

Alltagsmobilitat mit On-demand-Verkehren im Raum Gerbstedt.

Aus finanziellen und organisatorischen Grunden (detaillierte Planung) musste dieses
Projekt zwischenzeitlich zurtickgestellt werden.

Da das potentielle Bediengebiet sehr weitraumig gefasst wurde und weit Gber den
Raum Gerbstedt hinaus geht, ist es empfehlenswert, in einer ersten Phase das
Untersuchungsgebiet kleiner zu fassen und einen Vorlaufbetrieb / eine Vorlaufphase /

einen Testbetrieb zu konziperen.
Kernpunkte eines Konzepts fur den “Gerbstedter Landbus” sind:

e Einkdrzung der Linie 430 Eisleben - Polleben - Gerbstedt zu Gunsten Belleben
(SPNV)

e Entwicklung eines Rufbus-Bediengebiets (unter Nutzung bestehender
Haltestellen) als Vorstufe fur einen spateren On-demand-Verkehr (...dann unter
Einbeziehung virtueller Haltestellen) mit einem dichten Straliennetz, welches

individuelle, ortsbezogene Alternativrouten zulasst.
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e Anbindung der Ortsteile von Gerbstedt (Ostlich der Linie Polleben — Helmsdorf
- Gerbstedt) bzw. auch Eisleben (z. B. Burgsdorf) an das Grundzentrum
Gerbstedt sowie folgende Linien:

o Linie VGS-430 in Gerbstedt (evtl. zusatzlich auch Polleben) an einer
geeigneten (noch auszubauenden) Mobilitatsstation

o Linie OBS-306 in Friedeburg (Anschluss Saalekreis bzw. Halle)

o SPNV in Belleben bzw. Sandersleben (RE4/RE24)

Das OPNV-Konzept ,Gerbstedter Landbus® (Vorlaufphase) bietet ein
flachendeckendes Rufbus-Angebot ohne festen Fahrplan. Vorzugsweise kommen

Kleinbusse (bis max. 8 Fahrgaste) zum Einsatz.

Linie 430: Eisleben — Polleben — Gerbstedt

Die Linie 430 ist im o. g. Kreistagsbeschluss zwischen Eisleben und Gerbstedt
definiert. Gerbstedst ist jedoch in betrieblicher und fahrplantechnischer Hinsicht kein
geeigneter Anfangs- bzw. Endpunkt einer Linie (aktuell keine Buswendeschleife). Es
gibt zwei denkbare Linienvarianten eines Anfangs- bzw. Endpunkts im nordlichen
Kreisgebiet, welche dort jeweils Anschlisse an das SPNV-Netz bzw. Bahn-Bus-Netz
ermdglichen und damit einen ITF-tauglichen Standard erflllen wirden, wie ihn der
OPNV-Landesplan 2020-2030 vorsieht (vgl. Kap: 5.1.1):

e Linie 430: Eisleben — Polleben — Gerbstedt — Sandersleben (dort Anschluss
SPNV RE4/RE24)

e Linie 430: Eisleben — Polleben — Gerbstedt — Hettstedt (dort Anschluss SPNV
RE10/VGS-410, VGS-420)

In beiden Linienvarianten konnten Fahrten im heutigen Linienabschnitt der VGS-430
zwischen Sandersleben und Hettstedt entweder entfallen bzw. in die bestehende Linie
VGS-414 integriert werden.

Priifauftrag: Neuordnung OSPV im Raum Gerbstedt (6stl. Ortsteile) im Rahmen
des Pilotprojekts ,,Gerbstedter Landbus®, Neugestaltung der Linie 430 als
HaupterschlieBungslinie fur den Raum Gerbstedt unter den o. g.

Randbedingungen.
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6.2.4. Neuordnung OSPV im Raum Siidharz Nordost/Sangerhausen (westl.
Ortsteile)

Fir die Notwendigkeit einer Neuordnung des OSPV im Raum Sidharz Nord-
ost/Sangerhausen (westl. Ortsteile) begrenzt durch die Autobahn A 38 im Suden sowie
die Landkreisgrenze im Norden gibt es eine Reihe von Grunden, Erfordernissen und

Zielen:

e Demografischer Wandel: in diesem Raum gibt es keinen Ort grof3er 500 Ew.,
eine Grundschule (GS Hayn), keinen Einzelhandelsversorger (vgl. Kap. 2.1 ff.)

e Mit rund 24 Einwohner pro Quadratkilometer ist der benannte Raum noch
dunner besiedelt als die in Kapitel 6.2.2 sowie 6.2.3. erlauterten Raume

e Linie 451/452: Neuordnung des Fahrtenangebots, starkere Einbeziehung
alternativer Bedienformen (Rufbusse etc.)

e Linie 461/462: Neuordnung des Fahrtenangebots, starkere Einbeziehung
alternativer Bedienformen (Rufbusse etc.)

Priifauftrag: Neuordnung OSPV im Raum Siidharz Nordost/Sangerhausen

(westl. Ortsteile) unter den Bedingungen des demografischen Wandels.

6.2.5. OSPV im Raum der Gemeinde Seegebiet Mansfelder Land
Mit der Ubernahme der Linie Z1 in das Netz der VGS besteht die Notwendigkeit, dass
OSPV-Netz im Gemeindegebiet Seegebiet Mansfelder Land neu zu ordnen und

weiterzuentwickeln.

Die Schulerverkehre in etlichen Ortsteilen im Gemeindegebiet werden im Rahmen von
Liniengenehmigungen nach § 43 PBefG erbracht. Eine Integration in allgemeine und

vertaktete Linienverkehre ist zu prifen.

Zielstellungen:

e Aufwertung Verknupfungspunkt Réblingen am See durch getaktete Anschllisse
zum SPNV (RE8/RE9) am Bahnhof Roblingen am See (Nullknoten!)

e Konzeption neuer bzw. Verbesserung bestehender Verbindungen zwischen
den Ortsteilen der Gemeinde und dem Gemeindehauptort Réblingen am See

(Grundzentrum)
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o Uberprifung Linie VGS-440 auf Anschlussmdglichkeiten zum Bahn-Bus-
Landesnetz  (SPNV  bzw. 0. g. PlusBus-Linien) und ggf.
EinkGrzungsmaglichkeiten aulerhalb des Kreisgebiets des Landkreises
Mansfeld-Sudharz.

e Uberprifung Linie VGS-441 auf die Mdglichkeit der verstarkten
Rufbusbedienung bzw. Anschluss Neehausen (Landkreis Mansfeld-Stdharz) —
Hohnstedt (Saalekreis)

e Integration von Schulerverkehren in vertaktete Linienverkehre

Priifauftrag: Neuordnung OSPV im Gemeindegebiet Seegebiet Mansfelder Land

unter den o. g. Zielstellungen.

6.2.6. OSPV im Raum Sangerhausen — Allstedt — Eisleben

Ausgangssituation:

Die Anbindung von Allstedt (Grundzentrum) nach Eisleben (Mittelzentrum) bzw. Halle
(Oberzentrum) ist im OPNV de facto nicht gegeben. Mégliche Verbindungen laufen
Uber Sangerhausen. Die VGS-Linien 470 und 472 haben jeweils einen

Zweistundentakt mit Fahrtenverdichtung zu Schulzeiten.

Zielstellung:

e Direktanbindung Allstedt an Eisleben, Umsteigen entfallt

e Beschleunigung und Vertaktung der Verbindung zwischen Allstedt und Eisleben

e Vertaktung der Linien 470 und 472 so, dass in der Uberlagerung zwischen
Bornstedt und Eisleben ein Stundentakt zustande kommt

e Ggf. Fahrplan der Kombilinie 470/472 in eine Linie 470: Eisleben — Bornstedt —
Allstedt/Sangerhausen zusammenfuhren

e Ubernahme dieser Verbindung in das Hauptnetz mit Qualitadtsmerkmalen
ahnlich PlusBus/ TaktBus

e Umsteigemoglichkeiten zur Knotenzeit Minute 30 in Lutherstadt Eisleben
(Bahnhof), betreffend die Linien RE8 bzw. RE9 sowie weitere PlusBus-Linien
(410, 420 usw.).
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e Zwischen Sangerhausen und Allstedt: werktags 60-min.-Takt und klareres
Fahrplankonzept (Entflechtung Schulerverkehre/ Jedermannverkehre), ggf.

VerknUpfung mit Linie 460 in Sangerhausen (Busbahnhof) sondieren.

Priifauftrag: Neuordnung OSPV im Raum Sangerhausen — Allstedt — Eisleben

unter den o. g. Zielstellungen.

6.3. Weiterentwicklung der Stadtbusverkehre

6.3.1. Stadtverkehr Sangerhausen

Im Stadtverkehr Sangerhausen sollten linienstrukturelle Malinahmen zur besseren
Verstandlichkeit/ Kommunikation gepruft werden:

Linie 41 und Linie 42 (Vermerk: => Prufauftrag):

e Bundelung der Linienaste im 30 min.-Takt auf der Linie 41 (Stadtgebiet Sud und
Ost)

e Bundelung der Linienaste im 60-min.-Takt auf der Linie 42 (Stadtgebiet
West/Helmepark und Stadtgebiet Nordwest)

6.3.2. Stadtverkehr Eisleben

FUr den Stadtverkehr Eisleben, welcher immer wieder auch von Baustellen bzw.
Umleitungen betroffen ist, wird Bedarf fiir eine Uberplanung bzw. Weiterentwicklung
gesehen. Zudem konnte in Kapitel 3.3.2 nachgewiesen werden, dass die Nachfrage
im Stadtverkehr Eisleben etwa nur halb so hoch ist wie im Stadtverkehr Sangerhausen

bei einem vergleichbaren Leistungsangebot an Fahrplankilometern.

Insbesondere geht es darum, nur Linien im Stadtverkehr Eisleben aufzunehmen und
auszuweisen, welche einen stadtverkehrstauglichen Standard erfullen (vgl. Kap.

5.3.4). Diesen Anspruch erflllt derzeit nur die Linie 46.
Linie 44 (Vermerk: => Prufauftrag):

o Uberpriiffung der Sinnfalligkeit einer Kleinbusbedienung, da nur eine begrenzte
Nachfragewirkung erzielt werden kann
o Uberpriifung von Linienabschnitten, welche im 120-min.-Takt bedient werden

(kein stadtverkehrstauglicher Standard)
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Linie 45 (Vermerk: => Prufauftrag):

e Nur 3 Fahrtenpaare werktags in Tagesrandlage, damit keine eigenstandig
auszuweisende Linie im Stadtverkehr

e Uberpriifung Wochenendbedienung (Kleinbus, Rufbus)
Linie 47 (Vermerk: => Prufauftrag):
e Nur 1 Fahrt, keine eigenstandige Linie

Mit der finalen Neuausrichtung der Verkehrsfuhrung in der Lutherstadt Eisleben, sollen
diese MalRnahmen gepruft werden.

6.3.3. Stadtverkehr Hettstedt
Ahnlich wie im Stadtverkehr Eisleben besteht auch im Stadtverkehr Hettstedt ein Uber-

planungsbedarf.:
Linie 48 - Nordabschnitt (Vermerk: => Prufauftrag):

e Untersuchung eines starker vereinheitlichten Linienwegs bei denen die
Mehrzahl der Haltestellen im 30-min.-Takt bedient wird und Aufteilungen der
Linienaste nur im Bedarfsfall erfolgen

e Sondierung der Anzahl der zu bedienenden Haltestellen und Eingrenzung auf
ein erforderliches Mal}

Linie 48 - Sudabschnitt (Vermerk: => Prufauftrag):

e Prifung ob dieser Linienabschnitt ggf. als eigenstandige Linie ausgewiesen
werden kann (z. B. als Linie 49), da sich Linienweg und Fahrzeugbedienung
(Kleinbus) vollig vom Nordabschnitt unterscheiden.

e Prifung der Relevanz des Linienteilstickes Busbahnhof — Mansfelder Str. —
Klubhaustreppe — MKM da dieser Linienweg im Regionalbusverkehr intensiv
und dicht befahren wird (u. a. VGS-420, VGS-426, weitere VGS-Linien).

Linie 48 - Bedienung an Samstagen (Vermerk: => Priifauftrag):

e Priufung der Umstellung der Bedienung auf Rufbusverkehr
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6.4. Abstimmung und Einbindung der Schiilerverkehre im OPNV-
Gesamtsystem

Fir die Gewahrleistung und moglichst effiziente Abwicklung des Schulerverkehrs,
welche eine Hauptaufgabe innerhalb der Aufgabentragerschaft des Landkreises
Mansfeld-Sudharz darstellt, bestehen eine Reihe von Optimierungsmalnahmen.

6.4.1. Orte/ Ortsteile mit wenigen Fahrschiilern

In Kapitel 2.3.2 wurde herausgearbeitet, dass es etliche Ortschaften im Landkreis
Mansfeld-Sudharz gibt, in denen pro Ort im Hochstfall weniger als 9 Fahrschuler
zusammenkommen, die in die nachstgelegene Grundschule bzw. nachstgelegene
weiterfuhrende Schule beférdert werden mussen. Hier kann die Schulerbeférderung
u. U. mit Kleinbussen erfolgen. Schiler an weiterfihrenden Schulen, die aus verstreut
bzw. abseits gelegenen Orten kommen, kdnnen u. U. per Kleinbus zu einer geeigneten

Sammelstelle befordert werden und dort ggf. in einen groReren Bus umsteigen.

6.4.2. Kiinftige Veranderungen der Schullandschaft

Bei kunftigen, etwaigen Neustrukturierungen innerhalb der Schullandschaft des
Landkreises Mansfeld-Sudharz, etwa bei Verlegungen oder Zusammenlegung von
Schulstandorten, erwartet das Land Sachsen-Anhalt eine Beachtung der zeitlichen
Abstimmung an den Taktknoten bei den Schulplanungen. Der landesweite integrale
Taktfahrplan als ein Teil des sogenannten ,Deutschland-Takts®, stellt eine langfristig

stabile und verlassliche Planungsgrundlage, auch fur die Schulen vor Ort, dar.

6.4.3. Standige Schiilerverkehrsoptimierung

Da Schulerstrome und Kapazitaten von Schuljahr zu Schuljahr laufenden
Veranderungen unterworfen sind, muss die Qualitat der Schulerbeférderung
fortlaufend kontrolliert und bei Bedarf optimiert werden.

6.5. Gesamtiiberplanung des Angebots
Auf Initiative des Landkreises Mansfeld-Stidharz als Aufgabentrager sowie des

Verkehrsunternehmens VGS soll eine kreisweite Uberplanung des Angebotssystems
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durchgefuhrt werden. Aus den vorherigen Kapiteln (Kap. 6.1 bis 6.4) wird deutlich,
dass dies alle Regionen des Landkreises, insbesondere aber die dunn besiedelten
Regionen (vgl. Kap. 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4) betreffen sollte.

Die Uberplanung ist fiir das Jahr 2025 vorgesehen, sodass mit einer Umsetzung 2027

zu rechnen ist.

Unter Berucksichtigung anhaltend geringer Nachfrage konnen nach Abstimmung mit
dem Aufgabentrager Bedarfslinienfahrten (RufBus/AnrufsammelTaxi) durchgefuhrt

werden.

Auf regionalen Nebenlinien und lokalen Erganzungslinien, kann auf flexible,
bedarfsgesteuerte Bedienformen (wie RufBus oder AnrufsammelTaxi) umgestellt

werden.

Um eine angemessene Grundversorgung der Bevdlkerung im Rahmen der
Daseinsvorsorge und als sinnvolle zeitliche und/oder raumliche Erganzung zur
Linienbusbedienung weiterzuentwickeln, kbnnen auch neuartige Systeme im Rahmen
des Linienbedarfsverkehrs nach § 44 PbefG (z. B. sog. On-Demand- oder Ridepooling-
Verkehre im OPNV) erprobt und eingefiihrt werden (vgl. Kap. 5.3.6).

6.6. Zusitzliche Haltestellen im OSPV

Im Zuge der Verbesserung der Anbindung und Erschliellung von Einkaufs-,
Versorgungseinrichtungen sowie Einrichtungen der Daseinsvorsorge besteht
Prufbedarf der zusatzlichen Einrichtung und Verlegung von Haltestellen, soweit

baulich, betrieblich und verkehrlich moglich. Folgende Beispiele sind hier zu nennen:

e Lutherstatdt Eisleben: Mit der Neuausrichtung der Verkehrsfihrung in der
Lutherstadt Eisleben ergibt sich unter Umstanden die Einrichtung zusatzlicher
Haltestellen im Stadtverkehr.

e Allstedt OT Einzingen: Verlegung der bisherigen Haltestelle in Einzingen

6.7. Sonstige Aspekte der Weiterentwicklung
6.7.1. Tarif, Vertrieb, Fahrgastinformation, Kundenservice
In Abstimmung mit dem Land Sachsen-Anhalt, aber auch mit den Kommunen des

Kreises, benachbarter Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und touristischen
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Organisationen sind die Kommunikationsmaflinahmen zur Information und Werbung
fur den OPNV zu starken und die Kommunikationsstrategie unter Nutzung digitaler
und App-basierter Angebote zielgruppenspezifisch weiterzuentwickeln.

6.7.2. Betriebsstandort Eisleben

Betriebshofe der VGS im Landkreisgebiet Mansfeld-Stidharz befinden sich an den
Standorten Hettstedt und Sangerhausen. Zur Verbesserung der Betriebsablaufe,
insbesondere zur Vermeidung von Leerfahrten ware ein zusatzlicher Standort in
Eisleben (bzw. in der ndheren Umgebung) fur eine geschitzte AuRenstationierung von

Fahrzeugen zu untersuchen.

6.7.3. Verknupfungsstelle Hettstedt, Bahnhof

Der Bau einer Bahn-Bus-Schnittstelle am Bahnhof Hettstedt war bereits in der 3.
Fortschreibung des Nahverkehrsplans enthalten (Malnahme [.3). Da noch nicht
realisiert, wird diese MalRnahme in der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans

weiterverfolgt.
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7. Organisation, Leistungserbringung, Finanzierung

7.1. Organisation

Im Rahmen der Aufgabentragerschaft des Landkreises Mansfeld-Sudharz ist die
Verkehrsgesellschaft Sudharz mbH und der Busbetrieb Frank Weber Kelbra tatig.

Die VGS halt 37 Liniengenehmigungen im Regionalverkehr, 8 Linien im Stadtverkehr
und Linie 700 aus der Aufgabentragerschaft Saalekreis nach § 42 PBefG auf dem
Gebiet des Landkreises Mansfeld-Sidharz. Die Liniengenehmigungen laufen zum
31.12.2025 aus.

Die Firma Zelltho-Reisen GmbH (Zelltho) erbrachte bis zum 05.07.2023 Leistungen
nach § 42 PBefG auf der Linie Z1 in eigener Konzession. Seit dem 06.07.2023 werden
diese Leistungen im Rahmen einer Notvergabe durch die Verkehrsgesellschaft
Sudharz mbH (VGS) gefahren. Neben der Linie Z 1 nach § 42 PBefG wurden durch
die VGS auch Leistungen nach § 43 Nr. 2 PBefG Ubernommen. Es handelt sich dabei
um die Linien ZSV 1 bis ZSV 5, die vorrangig Schulerverkehre bedienen. Das
Verkehrsunternehmen Busbetrieb Weber betreibt 3 Linien (WSV1, WSV2, WSV3)
nach § 43 Nr. 2 PBefG. Die Dienstleistungskonzession endeten zum 31.12.2023 und
wurden durch eine Direktvergabe ab 01.01.2024 erneut an das Verkehrsunternehmen

Weber in Kelbra mit einer Laufzeit von 4 Jahren vergeben.

7.2. Linienblindelung
Unter dem Begriff der Linienbundelung wird genehmigungsrechtlich die

zusammenfassende Erteilung einer Genehmigung fur mehrere Linien verstanden.

Die Verkehre, die im Rahmen einer Linienblndelung zusammengefasst werden,

mussen verkehrlich und wirtschaftlich verbunden sein.

Die in der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans getroffenen Aussagen und
Festlegungen zur Linienbundelung werden auch in der 4. Fortschreibung

uneingeschrankt Gbernommen.
Teilnetz Leistungsumfang

Vor dem Hintergrund der vom Landkreis Mansfeld-Sudharz beabsichtigten Vergabe
an einen internen Betreiber werden die relevanten Linien als ein Linienbiindel, d. h. als

zu vergebende Gesamtleistung festgelegt.
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Integrierte Linien

Folgende Linien sind integriert:

Regionalverkehrslinien

410,411,412, 413, 414, 420, 421, 422, 423, 424, 425, 426, 427, 430, 432, 432,
433,434, 435, 440, 441, 450, 451, 452, 453, 454, 460, 461, 462, 470, 471, 472,
473,474, 475, 480, 700 aulserdem Z1

Stadtverkehrslinien Sangerhausen

41,42, 43

Stadtverkehrslinien Lutherstadt Eisleben

44, 45, 46, 47

Stadtverkehrslinien Hettstedt

48

Begriindung

Die Zusammenfassung der Verkehrsleistungen als Gesamtleistung in einem

Linienblndel erfolgt unter der Begriundung der betrieblichen und verkehrlichen

Synergieeffekte im gesamten Kreisgebiet:

MANSFELD

Flexibler Einsatz des Fahrpersonals im gesamten Kreisgebiet

Synergieeffekte beim technischen Instandhaltungspersonal, Betriebsstandorte
im gesamten Kreisgebiet (jeweils Standorte in beiden Altkreisen)
Betriebsleitstelle flir den gesamten Betrieb im Kreisgebiet

Begrenzung des administrativen Aufwands beim Aufgabentrager in Fragen der
Durchfuhrung der Direktvergabe und des Vertragscontrollings

Geschlossenes Regionalverkehrsnetz im Gebiet des Landkreises Mansfeld-
Sudharz mit Systemanschlissen und Umlaufverknupfungen

Integration nachfragestarker und nachfrageschwacherer Linien in einem
ausgewogenen Gesamtpaket (Ausgleich zwischen ertragsstarken und
ertragsschwachen Linien)
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7.3. Finanzierung
7.3.1. Finanzierung des betrieblichen Leistungsangebots

Das betriebliche Leistungsangebot ist in Kapitel 3.2.1. dargestellt und erlautert.

Ziel ist die Fixierung der Leistungsangebots im OSPV im Landkreis Mansfeld-Stidharz
auf einen Gesamtleistungsumfang von 4,6-5,0 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr, um
dem Gebot der Wirtschaftlichkeit Rechnung zu tragen (vgl. Kap. 5.1.2).

Im Rahmen der Prufauftrage, die in Kapitel 6.1 ff. dargestellt und erlautert sind, soll
diese Zielstellung erreicht werden. Dazu ist eine detaillierte Angebotsplanung
(Feinplanung) vorzunehmen (vgl. Kap. 6.5).

Um den OPNV im Landkreis Mansfeld-Siidharz weiterhin auskémmlich finanzieren zu
kénnen, ist die Reduzierung und Fixierung des Leistungsangebots auf ein

erforderliches Mal3 (s. 0.) unumganglich.

7.3.2. Finanzierungsgrundlagen
Der Finanzierungsrahmen fiir den OPNV ist im OPNV-Plan 2020 bis 2030 (Kap. 2.3)

wie folgt abgesteckt.

Der OPNV ist gemak § 8 Abs. 2 Satz 1 OPNVG LSA grundsétzlich durch

Fahrgelderlose zu finanzieren.

Soweit diese Einnahmen zur Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
nicht ausreichen, sind Zuwendungen der Aufgabentrager an Verkehrsunternehmen
unter den Voraussetzungen des § 8 Abs. 2 Satze 2 und 3 OPNVG LSA zulassig.

Dem Gesamtsystem OPNV mit dem 6ffentlichen StraBenpersonennahverkehr (OSPV)
und dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) steht demnach eine Vielzahl

offentlicher Finanzierungsquellen zur Verfigung:

e Regionalisierungsmittel nach § 5 des Regionalisierungsgesetzes, ausgereicht
nach den §§ 8 Abs. 3 und 8b (u. a. Busverkehr im Bahn-Bus-Landesnetz)
OPNVG LSA,

e Landesmittel fir den Ausbildungsverkehr nach § 9 OPNVG LSA (festgelegter
Anteil des Landkreises Mansfeld-Sudharz: 4,42 v. H. an Zuweisungsmitteln in

Hohe von 31 Mio. Euro pro Jahr)
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e Eigenmittel der Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager, erganzt
um Zuweisungen nach § 10 Finanzausgleichsgesetz,

e Ausgleichsleistungen fur Schwerbehindertenbeforderung gemall § 148
Sozialgesetzbuch IX,

o Mittel nach § 3 Abs. 1 des Entflechtungsgesetzes (bis 2019) bzw. Landesmittel
aus der Nachfolgeregelung (ab 2020),

e Mittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz,

e Mittel nach § 8 Abs. 2 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (SPNV-
Anteil).

Mit Ausbruch von COVID-19 konnten Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen
erstmals Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schaden im offentlichen
Strallenpersonennahverkehr geltend machen. Im Sinne von § 53 LHO sind
Billigkeitsleistungen finanzielle Leistungen, die aus Grunden der Fursorge zum
Ausgleich oder Milderung von Schaden und Nachteilen gewahrt werden.

Uber eine ,Richtlinie Corona-Billigkeitsleistungen OSPV LSA 2021“%5 konnten
Billigkeitsleistungen im Zeitraum zwischen dem 10.8.2021 (Datum des Inkrafttretens
der Richtlinie) und dem 30.6.2023 (Datum des Aulierkrafttretens der Richtlinie) in

Anspruch genommen werden.

Die nachfolgende ,Richtlinie Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV LSA 2023¢
stellt die Rechtsgrundlage fur die Inanspruchnahme von Billigkeitsleistungen im Jahr
2023 infolge von Einnahmeausfallen i. Z. m. der Einfihrung des Deutschlandtickets
2023 dar.%6

7.3.3 Einnahmen aus Fahrgelderlosen
Die Einnahmesituation der VGS in den Jahren 2020, 2021 und 2022 war gepragt durch
die Corona-Pandemie und 2022 zusatzlich durch das temporar eingefuhrte 9-Euro-

Ticket fur 3 Monate. Zum Ausgleich der hier entstandenen Schaden durch

55 Richtlinien (iber die Gewshrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schaden im Sffentlichen
StraBenpersonennahverkehr im Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19 in Sachsen-Anhalt fur das Jahr 2021
(Richtlinie Corona-Billigkeitsleistungen OSPV LSA 2021)

56 4Richtlinien Uiber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in Sachsen-Anhalt (Richtlinien
Deutschlandticket-Billigkeitsleistungen OPNV LSA 2023)*
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Fahrgeldrickgange konnte der Landkreis Billigkeitsleistungen beantragen, welche den
Einnahmen indirekt zuzuordnen sind. Das Einnahmerisiko tragt hier der Landkreis, so
dass die Auslgeichsleistungen beim Landkreis grofdtenteils verblieben sind und nur
anteilig weitergereicht wurden. Die GroRenordnung der Einnahmen aus

Fahrgelderlésen und Billigkeitsleistungen belief sich fur 2022 auf ca. 5,2 Mio. Euro.

7.3.4 Einnahmen im OSPV aus Zuschiissen

Die Hohe der Zuschusse an den Landkreis fur das Jahr 2022 betrug ca. 5,7 Mio. Euro
pro Jahr. Zwei Drittel davon sind feststehende Landesmittel (gem. §§ 8,9 OPNVG LSA)
in Hohe von jahrlich 3,87 Mio. Euro. Ca. 30 % der Zuschlsse betreffen Landesmittel
der NASA GmbH Sachsen-Anhalt, darunter Landesmittel i. Z. m. dem OPNV-
Landesnetz (Landesbedeutsame Buslinien), welche am Gesamtumfang der

Zuschuisse ca. 20 % ausmachen.

Ein kleiner Anteil von 3% betrifft Zuschiisse des Saalekreises i. Z. m. der PlusBus-
Landeslinie 700.

Diese Aufteilung der Zuschusse ist in Abbildung 10 ersichtlich.
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Verteilung der Zuschiisse (2022)

5% 3%

= Landesmittel (gem. §§ 8,9 OPNVG LSA) = Zuschiisse Landesnetz
Zuschisse Azubi-Ticket Zuschisse "Wipperliese" (SPNV)

Sonstige Zuweisungen Saalekreis (Li. 700)

Abbildung 10: Verteilung der Zuschlsse (2022)%7

7.3.5 Ausgleichsleistungen

Der Landkreis Mansfeld-Stdharz als Aufgabentrager gewahrt den im Landkreis tatigen
Verkehrsunternehmen jahrlich Ausgleichsleistungen flr die Sicherstellung und
Versorgung der Bevdlkerung mit den Leistungen des Strallenpersonennahverkehrs.
Diese werden auf der Grundlage von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen gemaf der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 an die Busunternehmen offen, transparent und

diskriminierungsfrei ausgereicht.

In den Zahlungen sind neben landkreiseigenen Mitteln auch die OPNV-Mittel des
Landes Sachsen-Anhalt gemaR § 8 OPNVG LSA fiir den StraRenpersonennahverkehr
und gemall § 9 fur die Finanzierung von Rabatten auf Zeitfahrausweise des

Ausbildungsverkehrs enthalten.

Eine Ubersicht fiir den Zeitraum 2019 bis 2022 enthalt die nachfolgende Tabelle.

57 Haushaltsplan des Landkreises Mansfeld-Siidharz 2022/2023.

MANSFELD 142
SUDHARZ




Tabelle 14:  Ubersicht Ausgleichsleistungen 2019-2022

Verkehrs- 2019 2020 2021 2022
unternehmen (VU)

Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH 7.208.322 € 7.190.225 € 8.408.132 € 10.089.484 €
Hettstedt (VGS)*

Zelltho-Reisen GmbH Lutherstadt 105.000 € 105.000 € 105.000 € 105.000 €
Eisleben

Busbetrieb Frank Weber Kelbra 25.000 € 26.037 € 30.000 € 30.000 €
SUMME 7.338.322 € 7.321.262 € 8.543.132 € 10.224.484 €

*... Inklusive des vom Gesetzgeber vorgesehenen Mindestanteils fiir Investitionen (§ 8 Abs. 4 OPNVG LSA)%

Wie aus Tabelle 14 hervorgeht, ist der Umfang der Ausgleichsleistungen seit 2019
stark angestiegen. Diese lagen fur das Jahr 2022 rund 39 % hdher als im Jahr 2019.
Begriindet ist dies in den Aus- und Nachwirkungen der weltweiten Corona-Pandemie,
welche hohe Einnahmeverluste verursachten sowie durch die Energiekrise in Folge
des Ukrainekrieges, welche zu einer enormen Kostensteigerung bei den Energie- und
Kraftstoffpreisen gefuhrt hat.

Um die Mehrbelastungen abzufedern, wurde erstmals Anfang 2023 eine
Sonderzahlung aus erhohten Regionalisierungsmitteln an die Landkreise
weitergereicht. Bis dahin waren die OSPV-Mittel des Landes Sachsen-Anhalt geman
§§ 8, 9 OPNVG LSA mit etwa 3,87 Mio. Euro konstant geblieben. Wie in Pkt. 7.3.3
beschrieben, sind die Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schaden durch den
Ausbruch von COVID19 und ab 2022 zusatzlich durch das temporar eingefuhrte 9-
Euro-Ticket zu berucksichtigen. Die Billigkeitsleistungen betrugen 2020 rund 554.000
Euro, 2021 rund 883.000 Euro und 2022 rund 1,27 Mio. Euro.

% Gesamtbericht gem. Art. 7 (1) der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Landkreises Mansfeld-Stdharz als Aufgabentragers
des straflengebundenen &ffentlichen Personennahverkehrs, Berichtsjahre 2019 bis 2022
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